C GETRIEBE/TRANSAXLE

AUTOMATISCHES TRANSAXLE-AGGREGAT g

ABSCHNITT

INHALT
INDEX FUR DTC ..oviviceceeceeeeeeee e, 5 Fahrgeschwindigkeit, bei der Ver-/Entriegelung
INAEX e 5 EIfOIOL .. 54
DTC-NUmMmMernindeX ..........occocuvevieeeeeeeeeeniiniiiiieee 6 Symptomtabelle ... 55
VORSICHTSMASSNAHMEN ..., 7 Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM ....... 78
VorsichtsmaRnahmen fir zuséatzliches Rickhalte- CONSULT-1l Funktion (A/T) ..oooiiiiiiiieieeeeeeee e 79
system (SRS) “AIRBAG” und “GURTSTRAFFER®.... 7 Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II .................. 92
VorsichtsmalRnahmen ..........cccccceiiiieiiieniee e, 7 DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG ...94
Schaltplane und Stérungsdiagnose ........ccccccceeeueee 8 Beschreibung ... 94
VORBEREITUNG ....oooiiiiiiiiiiiiei e 9 On-Board-Diagnosesystem ..........ccccoecvvviieeeeeenennn. 94
SoNderwerkZeuge .........c.eceeeeiiiiiiiiiiiiieee e 9 Maogliche Ursache .........cccoooiiiiiiiii 94
Handelsubliche Wartungswerkzeuge .................... 10 DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccooviiiiiininen. 94
AT e 11 Schaltplan — A/T — CAN ..o, 95
Wechseln der ATF ... 11 Diagnoseverfahren ..........ccocccvviiieiiiiiininiiiiee 96
Kontrolleder ATF ......oooiiiiiiieee e 12 DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS... 97
A/T-STEUERSYSTEM ....ooiiiiiiiieeieeee 14 Beschreibung ... 97
Querschnittansicht (2WD-Modelle) ........cccceeeeeeennn. 14 CONSULT-II-RIichtwert ..........oooiiiiiiiiiieeeieeeeeeeee 97
Querschnittansicht (AWD-Modelle) ........ccccceeeeeennn. 15 On-Board-Diagnosesystem ..........ccccoccvuvveeeeeeeaennn. 97
Gangschaltung ..o, 16 Mogliche Ursache .........cccoooiiiiiiiiii 97
Funktion des TCM ... 27 DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccooviiiiiiinnen. 97
CAN-KommuniKation ..........ccccccoviiniiiiiiiieiiieneeeeenn, 28 Schaltplan — AT — STSIG ..., 98
Ein-/Ausgangssignale des TCM .......cccccccoeriiinnnnnns 28 Diagnoseverfahren ...........cocccvviiiieiiiiiinniiiie 99
Leitungsdrucksteuerung ..........ccccvveeeeeeeieneninninnnns 29 DTC PO700 TCM ..ottt 102
GetriebesteuUerung ......ccccccceeieeriniiiiiiiieeeee e 30 Beschreibung ..., 102
UberbrickungSSteUerung .........cccoeeveeveereeveereeneane. 31 On-Board-Diagnosesystem ...........coccvvvvieeeeeeennn. 102
Motorbremssteuerung ..........ooocceuveieeeeeeneneeiniins 32 Mogliche Ursache .........cccooiiiiiiiiiiis 102
Steuerventil ... 33 DTC-Bestatigungsverfahren ............ccccooevivivinneen. 102
STORUNGSDIAGNOSE ......cccovviveeieeieeieeeeveeeee e, 35 Diagnoseverfahren ..........coccciiieiiiiiiniiiee, 102
Prioritatentabelle fir die Kontrolle von DTC .......... 35 DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGS-
Ausfallsicherung .........cccccoiiiiiice, 35  SCHALTER .ot 103
Vorgehensweise bei Stérungsdiagnose fur die Beschreibung ..., 103
schnelle und gezielte Reparatur ...........cccceveeeeeeenn. 37 CONSULT-1I-RIichtwert .........ooooiiiiiiiiiieieeeeeeeeee 103
Einbaulage der elektrischen Bauteile des A/T ...... 42 On-Board-Diagnosesystem ...........cooccuvvvieeeeeaennn. 103
Schaltplan ... 43 Magliche Ursache .........cccooiiiiiiiiiiiiee 103
Kontrolle vor Storungsdiagnose .......cccccceeeveiunnnnns 44 DTC-Bestatigungsverfahren .............cccoooeiuvvinneen. 103
Kontrolle vor Anlassen des Motors .......ccccccceeeenes 48 Schaltplan — AT — PNP/SW ..., 104
Im Leerlauf priafen ..., 48 Diagnoseverfahren ..........cocccoiieieiiiniiiiiee, 105
Fahrtest - Teil 1 ..ooooiiiiiiiee e 49 DTCP0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR
Fahrtest - Teill 2 .ooooiiiiiiie e 52  A/T (DREHZAHLSENSOR) ....cocooiiiiiieiiiieiieeene 107
Fahrtest - Teil 3 ..., 53 Beschreibung ..., 107
Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang ................ 54 CONSULT-1I-RIichtwert ..o 107




On-Board-Diagnosesystem ........ccccccoevviiniiieneenn. 107

Mogliche Ursache ... 107
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccoceeeeeennnn. 107
Schaltplan — AT — VSSA/T ..., 109
Diagnoseverfahren ..o, 110
DTC P0725 MOTORDREHZAHLSIGNAL ............. 112
Beschreibung ... 112
CONSULT-II-Richtwert .........ccceviieiiiieiieeenieee 112
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccoevviiinivieneenn. 112
Mogliche Ursache ..o 112
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccceveeeeennnn. 112
Diagnoseverfahren ..o, 113
DTC P0740 WANDLERKUPPLUNGSMAGNET-
VENTIL ot 114
Beschreibung ... 114
CONSULT-II-Richtwert .........cccevieiiiiiiiieeenieeee 114
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccooevviiiniiiennenn. 114
Mogliche Ursache ... 114
DTC-Bestétigungsverfahren ...........cccccccceeeeeeennn. 114
Diagnoseverfahren ...........cccccoooiiiiiiiiiiinnecnnennnn, 115

DTCP0744FUNKTIONDESA/T-WANDLERKUPP-
LUNGSMAGNETVENTILS (UBERBRUKKUNG) .. 116

Beschreibung ... 116
CONSULT-II-Richtwert .........cccceviiiiiiiiiiieeeieeee 116
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccooevviiiniiiennenn. 116
Mogliche Ursache ... 116
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccceeeeeeennnn. 116
Diagnoseverfahren ..o, 117
DTC P0745 LEITUNGSDRUCKMAGNETVENTIL . 118
Beschreibung ... 118
CONSULT-II-Richtwert .........ccccoviieiiiiiiniiieeneeee 118
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccooevviiinivieneenn. 118
Mogliche Ursache ... 118
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccoeeeeeeeennn. 118
Diagnoseverfahren ...........cccccccoiiiiiiiiiiiniecnnennnn, 119
DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR .......... 120
Beschreibung ... 120
CONSULT-II-Richtwert .........ccccevieiiiiieiiieeeneeee 120
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccooevviiinivieneenn. 120
Mogliche Ursache ... 120
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccoceveeeeeennn. 120
Diagnoseverfahren ..o, 120
DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERA-
TURSENSORS ...ttt 123
Beschreibung ... 123
CONSULT-II-Richtwert .........ccccevieiiiiiiiieeenieeee 123
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccooevviiiniviennenn. 123
Mogliche Ursache .........cccccceiiiiiiiiiiiee 123
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccoceeeeeeennn. 123
Schaltplan — AT — FTS ..., 124
Diagnoseverfahren ..........cccccccooiiiiiiiiiiiieecnnennnn, 125
Bauteilkontrolle ...........cccovviiiiiiiiiie e 127
DTC P1716 TURBINENDREHZAHLSENSOR ...... 128
Beschreibung ... 128
CONSULT-II-Richtwert .........cccceviieiiiiiiiiie e 128
On-Board-Diagnosesystem ........ccccccooevviinivieneenn. 128
Mogliche Ursache ... 128
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccocveeeeeennn. 128
Diagnoseverfahren ..o, 129

DTC P1721 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR

ANZ e 130
Beschreibung ... 130
CONSULT-II-Richtwert .........cocoiiiiiiiiieieeeiieees 130
On-Board-Diagnosesystem .........cccccccoeevviivviinnenn. 130
Mogliche Ursache ........cccccociiiiiiiiiiiiiiiieee 130
DTC-Bestatigungsverfahren ...........ccccccceeiiiiinnes 130
Diagnoseverfanren ..........cccccooiiiiiiiiiiiennnes 131

DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG ..........cccocuveennn. 132
Beschreibung ... 132
On-Board-Diagnosesystem .........ccccccceeviiinveinnenn. 132
Mogliche Ursache ........cccccociiiiiiiiiiiiiieee 132
DTC-Bestatigungsverfahren ...........ccccccceeeiiinnnnes 132
Bewertung der A/T-Verriegelung ........ccccccceeeennnee 133
Diagnoseverfanren ..........cccccooiiiiiiiiieiinenes 133

DTC P1731 A/T 1. MOTORBREMSE .............c....... 135
Beschreibung ... 135
CONSULT-II-Richtwert .........cocoviiiiiiiieiieeeiieees 135
On-Board-Diagnosesystem .........ccccccceevviivvvvnnenn. 135
Mdogliche Ursache ..., 135
DTC-Bestatigungsverfahren ...........cccccccceeininnnns 135
Diagnoseverfanren ..........cccccoooiiiiiiiieiiiennnes 136

DTC P1752 EINGANGSKUPPLUNGSMAGNET-

VENTIL oo 137
Beschreibung ... 137
CONSULT-II-Richtwert .........ccccoiiiiiiiiiiieeiieeee 137
On-Board-Diagnosesystem .........cccccccevviiiviivnnenn. 137
Mogliche Ursache ..o, 137
DTC-Bestatigungsverfahren ..........cccccccceeeiiinnnnns 137
Diagnoseverfanren .........ccccccooiiiiiiiiiiienens 138

DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPP-

LUNGSMAGNETVENTILS ....cooiiiiiiieeiice e 139
Beschreibung ... 139
CONSULT-II-Richtwert .........ccccoviieniiieiiieeiieeee 139
On-Board-Diagnosesystem .........ccccccceevviivvvvnnenn. 139
Mogliche Ursache ..., 139
DTC-Bestatigungsverfahren ...........ccccccceeiiiinnnns 139
Diagnoseverfanren .........ccccccooiiiiiiiiieeiiiienens 140

DTC P1757 MAGNETVENTIL VORDERRAD-

BREMSE ...ttt 142
Beschreibung ... 142
CONSULT-II-Richtwert .........ccccoviieiiiiieiieeieeee 142
On-Board-Diagnosesystem .........cccccccovvviiiuvinenenn. 142
Mdogliche Ursache ........cccccoceiiiniiiiiiiiiieee 142
DTC-Bestatigungsverfahren ...........ccccccceeiiiinnnnes 142
Diagnoseverfanren .........ccccccooiiiiiiiiiennens 143

DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS

FUR VORDERRADBREMSE .......cccovviiiiiiienienenns 144
Beschreibung ... 144
CONSULT-II-Richtwert .........ccccoviiiiiiiiiieeiieeee 144
On-Board-Diagnosesystem .........cccccccevviiivvvvnnenn. 144
Mogliche Ursache ........cccccoceeiiiiiiiiiiiiieee 144
DTC-Bestatigungsverfahren ...........ccccccceeeiiinnnns 144
Diagnoseverfanren .........ccccccooiiiiiiiiiennnes 145

DTC P1762 MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNET-

VENTIL oo 147
Beschreibung ... 147
CONSULT-II-Richtwert .........ccccoviiiiiiiieiieeiieeee 147
On-Board-Diagnosesystem .........ccccccceevviivvinnnenn. 147



Magliche Ursache ..o 147

DTC-Bestéatigungsverfahren ..........cccccccceeiiiiinnns 147
Diagnoseverfanren .........ccccoooviiiiiiiieiiiennnnes 148
DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPP-
LUNGSMAGNETVENTILS ...cccoiiiiiiiieeeieee e, 149
Beschreibung ... 149
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovvvieiiieeriiieenieene 149
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccvvveeeeeeneennn. 149
Magliche Ursache ........cccccooiiiiiiiiiiiiieiiies 149
DTC-Bestéatigungsverfahren ...........cccccccoeiiiiiinnns 149
Diagnoseverfanren ..........cccoovviiiiiiiiiiieiennns 150

DTC P1767 KUPPLUNGSMAGNETVENTIL FUR
HOHE UND NIEDRIGE GANGE UND RUCK-

WARTSGANG ..ot 152
Beschreibung ... 152
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovvvieiiiieriiieeieene 152
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccuvveeeeeeeeennn. 152
Magliche Ursache ..o 152
DTC-Bestéatigungsverfahren ...........cccccccoeiiiiiinnns 152
Diagnoseverfanren .........ccccooviiiiiiiiiiieieenns 153

DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR
HOHE UND NIEDRIGE GANGE UND RUCK-

WARTSGANG FUNKTION ....coovireiiieriiieiceeienes 154
Beschreibung ... 154
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovvvieiieeeriiieeniieene 154
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccvvveeeeeeeeennn. 154
Maogliche Ursache ........cccccooiiiiiiiiiiiiiieiies 154
DTC-Bestéatigungsverfahren ...........cccccccoeiiiiiinnns 154
Diagnoseverfanren .........cccccoovviiiiiiiiiieieennns 155

DTCP1772 LEERLAUFBREMSEN-MAGNETVEN-

TIL e 157
Beschreibung ... 157
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovivieiiiieriiieeieene 157
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccuvveeeeeeneennn. 157
Maogliche Ursache ........cccccooiiiiiiiiiiiiiieiiees 157
DTC-Bestéatigungsverfahren ..........cccccccceeiinniinnns 157
Diagnoseverfanren .........ccccoooiiiiiiiiiiiieiennns 158

DTC P1774 FUNKTION DES MAGNETVENTILS

DER LEERLAUFBREMSE ......ccccocciiiniiieniieeeieen, 159
Beschreibung ... 159
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovvvieriiierieieenieene 159
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccuvveeeeeeeennnn. 159
Mdgliche Ursache ..o 159
DTC-Bestéatigungsverfahren ...........ccccccceeviiiiinns 159
Diagnoseverfanren .........ccccooviiiiiiiiiiieneennns 160

DTC P1841 ATF-DRUCKSCHALTER 1 ................ 161
Beschreibung ... 161
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovvveeiiiieriiieeiieene 161
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccuvveeeeeeeeennn. 161
Magliche Ursache ........cccccooiiiiiiiiiiiiiieiies 161
DTC-Bestéatigungsverfahren ..........cccccccceevviiinnns 161
Diagnoseverfanren .........cccccovviiiiiiiiiiieienis 162

DTC P1843 ATF DRUCKSCHALTER 3 ................ 163
Beschreibung ... 163
CONSULT-II-RIichtwert ........ccccovvveeiiiieriiieeniieens 163
On-Board-Diagnosesystem ...........ccccuvveeeeeeeeennn. 163
Maogliche Ursache ........cccccooiiiiiiiiiiiiiieiies 163
DTC-Bestéatigungsverfahren ..........cccccccceeiiiiinnns 163
Diagnoseverfanren .........ccccoooviiiiiiiiiiienenns 164

DTC P1845 ATF-DRUCKSCHALTER 5

Beschreibung ...,
CONSULT-II-Richtwert ........cccccciiiiiiiiieeeeeieenn
On-Board-Diagnosesystem ...........cooccvvvvieeeeneennn.
Magliche Ursache .........cccooiiiiiiiiiiins
DTC-Bestatigungsverfahren .............cccooviiivinneen.
Diagnoseverfahren ..........coccciiieiiiiiiniee,
DTC P1846 ATF-DRUCKSCHALTER 6
Beschreibung ...,
CONSULT-II-Richtwert ........cccccciiiiiiiiiieeeeienn.
On-Board-Diagnosesystem ...........cocccvvvvieeeeeaennn.
Magliche Ursache .........ccccoiiiiiiiiiiiis
DTC-Bestatigungsverfahren .............cccooeiuivinneen.
Diagnoseverfahren ..........cocccoiieiiiiiniieee,
HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSESTROM-
KREIS .ot 169
Schaltplan — AT — MAIN ..., 169
Diagnoseverfahren ..........cocccoiieiiiiniiiee, 170
STROMKREIS DROSSELKLAPPENPOSITION
LEERLAUF UND VOLLLAST ..oooviiiiiiiieeiiiieeee 173
CONSULT-II-Richtwert ........cccccoiiiiiiiiiieeeeiieen 173
Diagnoseverfahren ..........cocccoiieiiiniie, 173
BREMSSIGNALSTROMKREIS .......cccoovveiiiiiiieene 174
CONSULT-II-Richtwert ........cccccoiiiiiiiiiieeeeienn. 174
Diagnoseverfahren ..........cocccoiieeeiininie, 174
SCHALTER FUR 1. GANG ....coooviviiiiiiieeeeiieien 175
CONSULT-II-Richtwert ........cccocccveiiiiiiieeeeienen 175
Diagnoseverfahren ..........cocccoiieiiinnnie, 175
OVERDRIVE-STEUERSCHALTER .....ccccvveiiine. 177
CONSULT-II-Richtwert ........cccccoveiiiiiiiieeeeene. 177
Diagnoseverfahren ..........cocccoiieeiininiie, 177
STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME .......... 179
Schaltplan — AT — NONDTC ........ccccvviiieeeeeeenn. 179
O/D-AUS-Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf ........ 182
Motor lasst sich bei Wahlhebelstellung P bzw. N
NICNT SAMEN. ...eeviiiiiiieeee e 182
In Stellung P bewegt sich das Fahrzeug, wenn es
geschoben wird ..o 183
Fahrzeug bewegt sich in Stellung N .................... 184
Starkes Ruckeln (Stellung “N” auf D) .........ccc....... 185
Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung R nicht
TUCKWAITS .ottt 187
FahrzeugkriechtbeiWéahlhebelstellung D nichtvor-
WAITS e 189
Fahrzeug lasst sich nicht starten in D1 ................ 191
AIT schaltet nicht: D1 — D2 .....coovviiieeiiiiiieeeee, 193
A/T schaltet nicht: D2 — D3 ....ccoovviiieeiiiiieeeeee 195
AIT schaltet nicht: D3 — D4 .....coovviviveiiiiieeeeee, 197
AIT schaltet nicht: D4 — D5 ......ccocoviveniiiieneeene. 199
A/T fuhrt keine Uberbriickung durch .................... 201
A/T halt Uberbriickungszustand nicht aufrecht .... 202
Uberbriickung wird nicht ausgeschaltet ............... 204
Motordrehzahl kehrt nicht auf Leerlauf zurtick .... 204
A/T schaltet nicht: 5. Gang - 4. Gang ................ 205
A/T schaltet nicht: 4. Gang — 3. Gang ................ 207
A/T schaltet nicht: 3. Gang - 2. Gang ................ 208
A/T schaltet nicht: 2. Gang - 1. Gang ................ 209
Fahrzeug wird durch Motorbremse nicht abge-
BremMSt ..o 211



GETRIEBESTEUERSYSTEM .....ccooveiiiiiiiiiiieeee, 213

Aus- und Einbau des Steuergerats ...................... 213
Aus- und Einbau des Steuerkabels .................... 215
Einstellung der A/T-Stellung .........coccciviiiieeeneennn. 216
Kontrolle der A/T-Stellung ...........oooiiiiiieeeeneennnn. 216
A/T-WAHLHEBELSPERRE ......ccccocovviiieeeieierene, 217
Beschreibung ..., 217
Einbaulage der elektrischen Bauteile des Wahlhe-
belsperrensystems ... 217
Schaltplan — A/T — SCHALTEN ......ccccoociiiinnen. 218
Diagnoseverfahren ...........cccccccoiiiiiiiiiiiiiecnnennnn, 219
SCHLUSSELSPERRKABEL ....ccovcvvvievieiiieievenes 221
Ausbau und Einbau .........cccccooiiiiiinin 221
WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND ........... 223
Steuerventilmit TCM und ATF-Temperatursensor 2223
Bauteile der Parkstellung (nur 2WD-Modelle) ..... 235
Hintere OldiChtuNg .........c.cooeevieieiiece e 242
Bauteile des Drehzahlsensors (nur 2WD-Modelle) 243
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH ....cocvveviiiicicieieiea 248
Ausbau und Einbau .........cccccovviiiiinii 248
ATF-KUHLER ....covitiiiiicieiceseee e 249
Ausbau und Einbau .........cccccoviiiiiiniin 249
GETRIEBEBAUGRUPPE ........cccooiiiiiiiiee e 252
Ausbau und Einbau .........cccccoeiiiiiinii 252
UBERHOLUNG .....coooviviiciicteiciesieeve e 256
BaULEIIE ..oeeeie i 256
OIKANAI ... 264
Einbaulage von Einstellscheiben, Nadellagern,
Anlaufscheiben und Sicherungsringen ................ 266
ZERLEGUNG ...coiiiiiiiiiic it 268
ZErEQUNG ieiiiiiieiiieee et 268

REPARATUR DER BAUTEILE ......ccccoiiiiiiieeeee. 286
OIPUMPE e 286
Vorderes Innenrad, 3. Freilaufkupplung ............... 289
Vorderer Trager, Eingangskupplung, Hinteres
INNENFAA ..o 291

Mittleres Innenrad, hinteres Innenrad, Kupplungs-
nabe fuir hohe und niedrige Gange und Riickwarts-

(o= 1 [0 TSP TR 296
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruick-
WAIMSOANG ceeeiiiiiiiiiiiiiiiiaiaaae e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeeneeeees 301
Mitnehmerkupplung ..o 303
ZUSAMMENBAU ..o 305
Zusammenbau (1) ... 305
Binstellung ......ooooiiii e 318
Zusammenbau (2) ...oooooeiriiiiieee e 321
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN
(SDS) et s 328
Allgemeine Spezifikationen ............cccccceeeiiiinnnns 328
Festbremsdrehzahl ............ccccoooiiiiii 328
LeitungSdruck .........c.eveiiieiieiiiiiie e 328
Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang .............. 329
Fahrgeschwindigkeitbeider sich die Uberbriickung
ereignet/losgelassen Wird .........ccccccceeeeiiiiiiiininen. 329
ATF-TemperatursSensor .........ccceeeeeeeieieeeeeeeeeiieiens 329
Fahrgeschwindigkeitssensor A/T (Drehzahlsen-
o] ) U ETT TR 330
Turbinendrehzahlsensor .........cccccccovivevieiiiiienene 330
Bremse flr RUCKWArtsgang .........cccccceeeveeeennnnnnnes 330
Gesamtaxialspiel ..o, 330

AT-4



INDEX FUR DTC

INDEX FUR DTC PFP:00024
I n d eX ECSO00FW4
HINWEIS:

Wenn DTC “U1000 CAN KOMM STROMKR” mit anderen DTC angezeigt wird, erst Stdrungsdiagnose
fir “DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG”. Siehe AT-94 .

(CONSULT—IIgﬁgzgﬁit?ggszeichnungen) DTC Seitenverweis
A/T 1. MOTORBREMSE P1731 AT-135
ATF DRK SCH 1/STKR P1841 AT-161
ATF DRUCKSCHAL 3/KREIS P1843 AT-163
ATF DRUCKSCHAL 5/KREIS P1845 AT-165
ATF DRUCKSCHAL 6/KREIS P1846 AT-167
AIT VERRIEGELUNG P1730 AT-132
FNKTN A/T WK MAGV P0744 AT-116
SK ATF TEMP SEN P1710 AT-123
CAN KOMM STROMKR U1000 AT-94
D/C MAGVEN/STKR P1762 AT-147
D/C MAGVEN FNKTN P1764 AT-149
MOTOR DREHZ SIGN P0725 AT-112
FR/B MAGVENT/STKR P1757 AT-142
FR/B MAGVENT FNKT P1759 AT-144
HLRK MAGV/STKR P1767 AT-152
HLRK MAGV FNKTN P1769 AT-154
AK MAGVENT/STKR P1752 AT-137
AK MAGVENT FNKTN P1754 AT-139
SK LEIT DRUCK MAGV P0745 AT-118
LC/B MAGVENT/STKR P1772 AT-157
LC/B MAGV FNKT P1774 AT-159
PNP SCH/SK P0705 AT-103
START RELAIS/STKR P0615 AT-97
WK MAGVENT/SK P0740 AT-114
TCM P0700 AT-102
SK DK-SENSOR A/T P1705 AT-120
TURBINE DZ S/STKR P1716 AT-128
SK GESCHW SEN-ANZ P1721 AT-130
SK GESCHW SEN A/T P0720 AT-107
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INDEX FUR DTC

DTC-Nummernindex

HINWEIS:

ECS00FWS5

Wenn DTC “U1000 CAN KOMM STROMKR” mit anderen DTC angezeigt wird, erst Storungsdiagnose

fur “DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG”. Siehe AT-94 .

pTC (CONSULT-II%ﬁgzgﬁrﬁgszeichnungen) Seitenverweis
P0615 START RELAIS/STKR AT-97
PO700 TCM AT-102
P0O705 PNP SCH/SK AT-103
P0720 SK GESCHW SEN A/T AT-107
P0725 MOTOR DREHZ SIGN AT-112
P0740 WK MAGVENT/SK AT-114
P0744 FNKTN A/T WK MAGV AT-116
PO745 SK LEIT DRUCK MAGV AT-118
P1705 SK DK-SENSOR A/T AT-120
P1710 SK ATF TEMP SEN AT-123
P1716 TURBINE DZ S/STKR AT-128
P1721 SK GESCHW SEN-ANZ AT-130
P1730 A/T VERRIEGELUNG AT-132
P1731 AT 1. MOTORBREMSE AT-135
P1752 AK MAGVENT/STKR AT-137
P1754 AK MAGVENT FNKTN AT-139
P1757 FR/B MAGVENT/STKR AT-142
P1759 FR/B MAGVENT FNKT AT-144
P1762 D/C MAGVEN/STKR AT-147
P1764 D/C MAGVEN FNKTN AT-149
P1767 HLRK MAGV/STKR AT-152
P1769 HLRK MAGV FNKTN AT-154
P1772 LC/B MAGVENT/STKR AT-157
P1774 LC/B MAGV FNKT AT-159
P1841 ATF DRK SCH 1/STKR AT-161
P1843 ATF DRUCKSCHAL 3/KREIS AT-163
P1845 ATF DRUCKSCHAL 5/KREIS AT-165
P1846 ATF DRUCKSCHAL 6/KREIS AT-167
U1000 CAN KOMM STROMKR AT-94
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VORSICHTSMASSNAHMEN

VORSICHTSMASSNAHMEN PFP:00001
VorsichtsmalRnahmen fiur zuséatzliches Rickhaltesystem (SRS) “AIRBAG” und
“GURTSTRAFFER”

Das zusatzliche Rickhaltesystem, bestehend aus “AIRBAG” und “GURTSTRAFFER?”, tragt in Verbindung mit
dem angelegten Sicherheitsgurt dazu bei, die Verletzungsgefahr und die Schwere von Verletzungen des Fah-
rers und Beifahrers bei verschiedenen Aufprallsituationen zu vermindern. Die benétigte Information zur fach-
gerechten Wartung des Systems ist in den Abschnitten SRS und SB dieser Wartungsanleitung nachzulesen.

ACHTUNG:

Um zu vermeiden, dass das SRS-System seine Funktionsbereitschaft einbli3t, was bei einem
Frontalzusammenstol3, der normalerweise zur Auslésung des Airbags fiihren wiirde, zu schweren
oder sogar tddlichen Verletzungen der Insassen fiihren kénnte, miissen samtliche Wartungsarbei-
ten ausschlieB3lich von autorisierten NISSAN/INFINITI-Vertragshandlern ausgefiihrt werden.

Bei falscher Wartung, dazu gehort auch der unsachgemafie Aus- und Einbau des SRS, besteht
zudem Verletzungsgefahr durch die unbeabsichtigte Auslésung des Systems. Zu Ausbau von Spi-
ralkabel und Airbagmodul siehe Abschnitt SRS.

Stromkreis des SRS-Systems darf nicht mit elektrischen Prufgeraten getestet werden, wenn dies
nicht in der Wartungsanleitung ausdricklich vorgeschrieben ist. SRS-Kabelstrange sind an gel-
ben und/oder orangefarbenen Kabelstrangen oder Steckverbindern zu erkennen.

VorsichtsmalRlnahmen

verbinders fur A/T-Baugruppe die Zindung auf OFF schal-
ten und das Massekabel von der Batterie trennen.
Batteriespannung liegt auch dann an TCM an, wenn Zind-
schalter in Stellung OFF gedreht ist.

Nach der Durchfiihrung jeder STORUNGSDIAGNOSE “DTC-
Bestatigungsverfahren” durchfihren.

Nach der Reparatur sollte der DTC nicht bei “DTC-Bestati-
gungsverfahren” angezeigt werden.

Immer angegebene ATF-Marke verwenden. Siehe MA-14
"EMPFOHLENE FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL" . SEF289H
Wahrend der Arbeit flusenfreies Papier und keine Textillappen

verwenden..

Nach einem ATF-Wechsel das Altdl wie durch Gesetze, Verordnungen etc. vorgeschrieben entsorgen.

Bevor mit dem Zerlegen begonnen wird, ist das Getriebe von auf3en her griindlich zu reinigen. Es ist wich-
tig, dass die Innenteile nicht durch Schmutz oder anderes Fremdmaterial verunreinigt werden.

Die Zerlegung sollte in einem sauberen Arbeitsbereich vorgenommen werden.

Zum Abwischen von Teilen flusenfreies Papier oder flusenfreie Handtiicher verwenden. Von ublichen
Putzlappen kénnen sich Fasern losen, die die Funktion des Getriebes beeintrachtigen.

Zerlegte Bauteile in der korrekten Reihenfolge ablegen, um einen einfachen und korrekten Zusammen-
bau zu gewahrleisten.

Alle Bauteile sind vor der Kontrolle bzw. vor dem Wiedereinbau sorgféltig mit einem nicht entflammbaren
Allzweckldsungsmittel zu reinigen.

Dichtungen, Dichtringe und O-Ringe mussen bei jeder Zerlegung des Getriebes grundséatzlich erneuert
werden.

Es ist sehr wichtig, die Funktionstests direkt dann durchzufiihren, wenn sie angezeigt werden.

Das Ventilgehause enthélt Prazisionsteile und erfordert bei Ausbau und Reparatur eine auf3erst gewis-
senhafte Arbeitsweise. Zerlegte Ventilgehduseteile in der korrekten Reihenfolge ablegen, um einen einfa-
chen und korrekten Zusammenbau zu gewahrleisten. Durch sorgfaltiges Vorgehen wird auch vermieden,
dass Federn und Kleinteile herausspringen oder verloren gehen.

Richtig eingebaute Ventile, Hilsen, Stopfen usw. gleiten in den Bohrungen im Ventilgehause durch ihr
eigenes Gewicht nach unten.

Vor dem Zusammenbau muss auf samtliche Bauteile empfohlene ATF aufgetragen werden. O-Ringe und
Dichtringe zum Schutz mit Vaseline bestreichen. Auch zum Fixieren von Lagern und Unterlegscheiben in
Einbaulage wahrend der Montage ist Vaseline zu verwenden. Keine Schmiere verwenden.

AT-7
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VORSICHTSMASSNAHMEN

« Es muss sorgfaltig vorgegangen werden, damit O-Ringe, Dichtringe und Dichtungen wahrend der Monta-
gearbeiten nicht beschadigt werden.

« Nach der Uberholung das Getriebe mit neuer ATF fiillen.

« Beiausgebauter Ablassschraube wird die Automatikgetriebefliissigkeit nur teilweise abgelassen. Alte ATF
bleibt in Drehmomentwandler und ATF-Kihlanlage.
Stets die in Abschnitt MA unter “Wechsel der ATF* aufgefiihrten Verfahren beachten. Siehe AT-11, "Wech-
seln der ATE" , AT-12, "Kontrolleder ATE" .

Schaltplane und Stérungsdiagnose

Beim Lesen von Schaltplanen Folgendes beachten:

o GI-16, "Hinweise zum Lesen von Schaltplédnen”.

e PG-4, "STROMVERLAUF" flr Versorgungsstromkreis.

Bei der Storungsdiagnose sind folgende Punkte zu beachten:

e GI-12, "Durchfihren der Stérungsdiagnose".

« GI-25, "Hinweise fir die schnelle und gezielte Diagnose einer elektrischen Stérung”.

AT-8



VORBEREITUNG

VORBEREITUNG

PFP:00002
Sonderwerkzeuge Ecsoorwe
Werkzeugnummer .
Werkzeugbezeichnung Beschreibung
ST2505S001 Zum Messen des Leitungsdrucks

Oldruckmessersatz
1 ST25051001
Oldruckanzeige

2 ST25052000
Schlauch

3 ST25053000
Anschlussrohr

4 ST25054000

Adapter CIA3695
5 ST25055000
Adapter
KV31103600 Zum Messen des Leitungsdrucks
Anschlussrohradapter
(Mit ST25054000)
ZZA1227D
ST33400001 « Einbauen der hinteren Oldichtung (2WD-
Treibdorn Modelle)
a: 60 mm Durchm. « Einbauen des Geh&usedichtrings der Ol-
b: 47 mm Durchm. pumpe

NT086

KV31102400
Kupplungsfederkompressor
a: 320 mm

b: 174 mm

Zum Einbauen des Halters der Riickstellfeder
der Rickwartsbremse

ST25850000
Gleithammer
a: 179 mm

b: 70 mm

c: 40 mm

d: M12X1,75P

NT422

Zum Ausbauen der Olpumpenbaugruppe
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VORBEREITUNG

HandelsUbliche Wartungswerkzeuge

ECS00FWC

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Treibdorn
a: 22 mm Durchm.

i

NTO083

Zum Einbau der Handschaltwellen-Oldichtun-
gen

Treibdorn
a: 64 mm Durchm.

ﬂ

SCIAS338E

Einbauen der hinteren Oldichtung (4WD-Mo-
delle)
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ATF

ATF

PFP:KLE40

Wechseln der ATF ECso0PWD

1.

ok wnbn

o

9.

10.

ATF erwarmen.
Motor abstellen.

Bolzen der Fillstandsanzeige losen.
Den Messstab fiir den ATF-Stand entfernen.

Die Ablassschraube herausdrehen und die ATF aus der | Boizen fir
Ablassbohrung ablassen. Fullstandanzeige
Die Dichtung und Ablassschraube in die Olwanne einsetzen.

VORSICHT:
Die alte Dichtung der Ablass6ffnung nicht wieder verwen-
den.

Ablassschraube mit angegebenem Anzugsdrehmoment anzie-
hen. Siehe AT-223, "Bauteile" .

ATF-
Standanzeige

ATF-Einfallrohr

SCIA4896E

Mit neuer ATF auffullen. Die Nachfillmenge muss immer der
Menge der abgelassenen ATF entsprechen.

Zum Wechseln der ATF mit dem Motor im Leerlauf neue ATF Uber das ATF-Einfillrohr einlaufen lassen
und gleichzeitig die alte ATF aus der Riicklaufseite des ATF-Kiihlerschlauchs ablaufen lassen.

Wenn die Farbe der auslaufenden ATF gleich der der neuen FlUssigkeit ist, ist der Wechselvorgang
abgeschlossen. Die verwendete Menge neuer ATF sollte 30 bis 50% hoéher sein als die angegebene
Menge.

ATF: NISSAN-Original-ATF Matic J

Fullmenge: 10,3¢

VORSICHT:

Nur NISSAN-Original-ATF Matic J verwenden. Nicht mit anderer ATF mischen.

Die Verwendung anderer ATF als NISSAN-Original-ATF Matic J verschlechtert die Fahreigen-
schaften und vermindert die Lebensdauer des Automatikgetriebes. Es kann zu Schaden am
Automatikgetriebe kommen, die nicht von der NISSAN-Garantie fiir neue Fahrzeuge gedeckt
sind.

Beim Einflllen der ATF vorsichtig vorgehen, damit keine ATF auf heiRe Teile wie den Auspuff
gelangt.

Den Motor 5 Minuten im Leerlauf laufen lassen.

Fullstand und Zustand des Automatikgetriebedls prufen. Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" . Falls ATF
immer noch verschmutzt ist, Schritte 2 bis 9 wiederholen.

11. Ausgebauten ATF-Standanzeiger in die ATF-Einfullleitung einbauen.
12. Bolzen der Fiillstandsanzeige mit dem angegebenen Drehmoment anziehen. Siehe AT-252, "Bauteile" .

AT-11



ATF

Kontrolleder ATF Ecsoorwe
1. Den Motor warmlaufen lassen.
2. Prifen auf ATF-Austritt.
3. Bolzen der Fullstandsanzeige l6sen.
4. Vor Fahrtantritt kann der ATF-Fillstand bei Temperaturen zwi-
schen 30 und 50°C mithilfe des Bereichs “KALT” auf dem ATF- | o vorderssite
Anzeiger wie folgt gepruft werden. HEISS (65°C)
a. Fahrzeug auf ebener Flache abstellen und Feststellboremse Nachidllon 0,
anziehen. ’
b. Motor anlassen und Gangwahlhebel nacheinander in samtliche | | s
Gangstellungen schalten. Gangwéhlhebel in Stellung P belas- KALT (30 - 50°C)
sen.
c. ATF-Stand bei Motor im Leerlauf prufen.
d. ATF-Standanzeige herausnehmen und mit einem flusenfreien NachiTon - .
Papier abwischen. =
VORSICHT:
Beim Abwischen der ATF-Standanzeige immer flusenfreies Papier verwenden, kein Tuch.
e. Den Olmessstab wieder so weit wie moglich in das Einflllrohr einfiihren.
VORSICHT: )
Zum Prufen des ATF-Stands den Olmessstab einfihren, bis die Kappe das Ende des Getriebe-
Oleinfullstabs berthrt, wobei der Messstab nicht wie tblich befestigt wird.
f. Getriebedlmessstab herausnehmen und Werte notieren. Ist die Anzeige im niedrigen Bereich, ATF durch
das ATF-Einfullrohr nachfillen.
VORSICHT:
Nicht zu viel einfiillen.
5. Fahrzeug ca. 5 Minuten im Stadtverkehr fahren.
6. Eine ATF-Temperatur von ungefahr 65°C herstellen.
HINWEIS:
Wie in der Abbildung gezeigt, hangt der AT-Flissigkeitsstand bedeutend von der Temperatur ab.
Daher sicherstellen, dass wahrend der Durchfiihrung der Operation die Daten ber CONSULT-II
abgeglichen werden.
5 F[jllstandbezugjslinie (OberQrenze)
® !
S 10 :
GN) E "',a'
C '
8o :
= = 0 ' Hoher Fiillstand
2 &
5 ©
L= 10
g S i Niedriger Fillstand
= @ i : ;
CT) < \F' v '
=© 20 ; llistandbezugslinie (Untergrenze)
N @ ' | ' |
&2 L : i
(G : : : :
58 2 L a e
o 2 I 1 ] ]
o9
o E= 40 50 60 65 70 80 90
Fliissigkeitstemperatur °C (°F)
a. CONSULT-II-Gerat an Datenleitungsverbinder anschlieRen. Siehe AT-81, "EINSTELLVERFAHREN FUR
CONSULT-II".
b. “HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fir “A/T” mit CONSULT-Il auswahlen.
c. Wertvon “ATF TEMP 1" ablesen.
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ATF

10.

Den ATF-Stand bei einer ATF-Temperatur von ca. 65°C mit dem Bereich “HOT” an der ATF-Standanzeige

erneut prifen.
VORSICHT:

- Beim Abwischen der ATF-Standanzeige immer flusenfreies Papier verwenden, kein Tuch.

« Zum Prifen des ATF-Stands den Olmessstab einfiihren,
bis die Kappe das Ende des Getriebedleinfillstabs
beriihrt, wobei der Messstab nicht wie Ublich befestigt
wird, siehe Abbildung.

Zustand der ATF prifen.

« Wenn die ATF sehr dunkel ist oder verbrannt riecht, die Funk-
tion des A/T prifen. Nach Reparatur des A/T die Kihlanlage
spulen.

« Enthélt die ATF Reibmaterial (Kupplungsscheiben, Brems-
bander usw.), den Kihler austauschen und nach der Repara-
tur des A/T die Kihlleitung mit Reinigungslésungsmittel und
Druckluft spiilen. Siehe CO-11, "KUHLER" .

Ausgebauten ATF-Standanzeiger in die ATF-Einfillleitung ein-
bauen.

Bolzen der Fillstandsanzeige mit dem angegebenen Drehmo-
ment anziehen. Siehe AT-252, "Bauteile" .

AT-13
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A/T-STEUERSYSTEM

A/T-STEUERSYSTEM
Querschnittansicht (2WD-Modelle)

PFP:31036

ECS00GVH
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SCIA7318E
1. Vorderes Planetenrad Mittleres Planetenrad 3. Hinteres Planetenrad
4.  Mitnehmerkupplung Kupplung fiir hohe und niedrige 6. Bremse fur Riuckwartsgang
Gange und Rickwartsgang
7. Trommelhalter 8. Vorwartsgangbremse 9. Leerlaufbremse
10. Antriebswelle 11. Drehmomentwandler 12. Olpumpe
13. 3. Freilaufkupplung 14. Vorderradbremse 15. Eingangskupplung
16. 1. Freilaufkupplung 17. Steuerventil mit TCM 18. Vorwartsfreilaufkupplung
19. Hintere Verlangerung 20. Abtriebswelle
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A/T-STEUERSYSTEM

Querschnittansicht (4WD-Modelle)

ECS00GVI

o OF

19

SCIA5268E

10.
13.
16.
19.

Vorderes Planetenrad
Mitnehmerkupplung

Trommelhalter
Antriebswelle
Vorderradbremse
1. Freilaufkupplung
Adaptergehause

11.
14.
17.
20.

Mittleres Planetenrad

Kupplung fur hohe und niedrige
Gange und Riuckwartsgang

Vorwartsgangbremse
Drehmomentwandler
3. Freilaufkupplung
Steuerventil mit TCM
Abtriebswelle

AT-15
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12.
15.
18.

Hinteres Planetenrad
Bremse fur Ruckwéartsgang

Leerlaufbremse
Olpumpe
Eingangskupplung
Vorwartsfreilaufkupplung



A/T-STEUERSYSTEM

Gangschaltung EcsoorwH

Fur das Automatikgetriebe werden kompakte Dreifach-Planetengetriebe verwendet, um die Kraftiibertragung
zu verbessern, die Konstruktion zu vereinfachen und das Gewicht zu verringern.

Ebenso werden eine optimale Getriebesteuerung und besonders groRe Ubersetzungsverhéltnisse eingesetzt.
Dadurch werden die Leistungsmerkmale beim Start und der Beschleunigung im mittleren und hohen
Geschwindigkeitsbereich verbessert.

AUFBAU
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@

PCIA0002J

1. Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung

Kupplung fur hohe und niedrige 5. Bremse fiir Rickwartsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Rickwértsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke

FUNKTION VON KUPPLUNG UND BREMSE
ABKUR-

Bauteilbezeichnung ZUNG Funktion
Vorderradbremse (1) FR/B Halt das vordere Innenrad (11).
Eingangskupplung (2) c Verbindet die Eingangswelle (12), das vordere Innenrad (14) und das mittlere Innen-
rad (13).
Mitnehmerkupplung (3) D/C Verbindet den hinteren Trager (15) und das hintere Innenrad (16).

Kupplung fiir hohe und niedrige

Génge und Rickwartsgang (4) HLR/C Verbindet das mittlere Innenrad (17) und das hintere Innenrad (16).

Bremse flr Rickwartsgang (5) R/B Halt den hinteren Trager (15).
Bremse fir Vorwartsgang (6) VO/BR Halt das mittlere Innenrad (17).
Leerlaufbremse (7) LC/B Halt das mittlere Innenrad (17).

1. FRLAUF- | Ermdglicht den freien Lauf des hinteren Innenrad (16) zum mittleren Innenrad (17),

1. Freilaufkupplung (8) KUPP halt es jedoch bei Rickwartsdrehung.
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A/T-STEUERSYSTEM

. . ABKUR- .
Bauteilbezeichnung ZUNG Funktion
O/ Ermdglicht den freien Lauf des mittleren Innenrads (17) in Vorwartsrichtung, hélt es
Vorwartsfreilaufkupplung (9) FRLAUF- | . glent N . 9
KUPP jedoch bei Ruckwartsdrehung.

3. FRLAUF- | Ermdglicht den freien Lauf des vorderen Innenrads (11) in Vorwartsrichtung, hélt es
KUPP jedoch bei Ruckwartsdrehung.

TABELLE DER KUPPLUNGEN UND BREMSBANDER

3. Freilaufkupplung (10)

VO/ 1. VO/ 3.
Schaltstellung IIC HLR/C| DI/C R/B | FR/B LC/B BR FRLAUF- | FRLAUF-| FRLAUF- Bemerkungen
KUPP KUPP KUPP
PARKSTEL-
P A A LUNG
RUCKWARTS-
R o O O * ¥* GANGSTEL-
LUNG
LEERLAUF-
N A A STELLUNG
1.Gang AX A | A%k O * ¥ *
2.Gang O A @) % * ]
Automatischer
D*1 3. O O A A * * Schaltvorgang
1«2=3=4<5
4 O O O A *
5.Gang O O O A * *
1.Gang A%k A A%k @) * * *
2.Gang O A O e +* Automatischer
3 Schaltvorgang
3 O O A A * * 1-2-304
4 O O O A *
1.Gang AX A | A%k O * ¥ *
2.Gang O A A (o) Y ¢ Automatischer
2 Schaltvorgang
3 O O A A * * 1-20304
4 O O O A *
1.Gang O A A @) * % *
Verriegelt (festim
. 2.Gang O A A O * * 1. Gang gehal-
ten)
3. A A
© © * * 1020304
4. O O O A *

« O—In Betrieb

« % — Wird bei “progressiver’ Beschleunigung betatigt.

« %*—In Betrieb und Einfluss auf die Antriebsiibertragung im Leerlauf.

o A—Leitungsdruck liegt an, jedoch keine Wirkung auf Antriebsiibertragung.
. AX_Betrieb unter den Bedingungen wie unter HLR/C Betriebsbedingung

o AXX_Betrieb unter den Bedingungen wie unter LC/B Betriebsbedingung Verzdgerungssteuerung angewendet in “D” (4,3,2,1)
—N”
« *1: Automatikgetriebe schaltet nicht in den 5. Gang, wenn sich Overdrive-Steuerschalter in Aus-Stellung befindet.
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A/T-STEUERSYSTEM

HLRK-Betriebszustand LC/B-Betriebszustand
EIN AUS EIN AUS

Drosselklap- Drosselklap- )
pendffnung pendffnung [frer e

Kraft wird

A Losgelassen

Gbertragen Losgelassen % J

Fahrgeschwindigkeit Fahrgeschwindigkeit
SCIA5642E
KRAFTUBERTRAGUNG

Stellung N

Da sowohl die Vorwarts- als auch Ruckwartsgangbremse geldst sind, wird das Drehmoment von der Antriebs-
welle nicht auf die Abtriebswelle tbertragen.

Stellung P

« Wie bei der Stellung “N” sind sowohl die Vorwarts- als auch Riickwartsgangbremse geltst. Daher wird das
Drehmoment von der Antriebswelle nicht auf die Abtriebswelle Ubertragen.

« Die mit dem Wahlhebel verbundene Parksperrenklinke greift in die Parksperre und arretiert die Abtriebs-
welle mechanisch.

% 7
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@
‘D |
/\
Z

1. Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung

PCIA0003J

Kupplung fiir hohe und niedrige 5. Bremse fir Riickwértsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Riuckwartsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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A/T-STEUERSYSTEM

“D”,“3" und “2” Stellungen 1. Gang

« Die Vorwartsbremse und die Vorwarts-Freilaufkupplung regulieren die Rickwartsdrehung des mittleren
Innenrads.

« Die 1. Freilaufkupplung reguliert die Riickwartsdrehung des hinteren Innenrads.
« Die 3. Freilaufkupplung reguliert die Riickwartsdrehung des vorderen Innenrads.

o Im Schubbetrieb dreht das mittlere Innenrad vorwarts, damit dreht die Vorwarts-Freilaufkupplung und die
Motorbremse ist nicht aktiviert.

7 %
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e
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Kraftlibertragung

Antriebswelle ==> Vorderes Hohlrad ~ ==> Vorderer Trager —>
Hinteres Hohlrad —> Hinterer Trager —> Mittleres Hohlrad —=—>
Mittlerer Trager —> Abtriebswelle

SCIA1512E

Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung
Kupplung fur hohe und niedrige 5. Bremse fur Ruckwartsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Rickwartsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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A/T-STEUERSYSTEM

“1” Stellung 1. Gang
« Die Vorwartsgangbremse halt das vordere Innenrad.

« Die Vorwartsbremse und die Vorwarts-Freilaufkupplung regulieren die Riickwartsdrehung des mittleren
Innenrads.

« Die Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang schaltet das hintere Innenrad und das
mittlere Innenrad.

o Die Leerlaufbremse héalt das mittlere Innenrad.

e Im Schubbetrieb reguliert die Leerlauforemse die Vorwartsdrehung des mittleren Innenrads und die
Motorbremse ist aktiviert.
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Kraftlibertragung

Antriebswelle —==> Vorderes Hohlrad ~ ==> Vorderer Trager —>
Hinteres Hohlrad ——> Hinterer Triger——> Mittleres Hohlrad —>
Mittlerer Trager ——> Abtriebswelle

SCIA1513E

Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung

4.  Kupplung fir hohe und niedrige 5. Bremse fiir Rlickwértsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gaénge und Rickwértsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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“D” und “3” Stellungen 2. Gang

Die Vorwartsbremse und die Vorwarts-Freilaufkupplung regulieren die Rickwartsdrehung des mittleren
Innenrads.

Die 3. Freilaufkupplung reguliert die Riickwartsdrehung des vorderen Innenrads.
Die Mitnehmerkupplung ist gekuppelt und der hintere Trager und das hintere Innenrad sind verbunden.

Im Schubbetrieb dreht das mittlere Innenrad vorwarts, damit dreht die Vorwartsfreilaufkupplung und die
Motorbremse ist nicht aktiviert.
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|

5
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Kraftlibertragung

Antriebswelle ©==> Vorderes Hohlrad ~ ==> Vorderer Trager ——>
Hinteres Hohlrad —> Hinterer Trager —> Mittleres Hohlrad =>
Mittlerer Trager —> Abtriebswelle

SCIA1514E

Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung
Kupplung fur hohe und niedrige 5. Bremse fur Ruckwartsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Rickwartsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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“2” und “1” Stellungen 2. Gang
« Die Vorwartsgangbremse halt das vordere Innenrad.

« Die Vorwartsbremse und die Vorwarts-Freilaufkupplung regulieren die Riickwartsdrehung des mittleren
Innenrads.

« Die Mitnehmerkupplung ist gekuppelt und der hintere Trager und das hintere Innenrad sind verbunden.
« Die Leerlaufbremse halt das mittlere Innenrad.

e Im Schubbetrieb reguliert die Leerlauforemse die Vorwartsdrehung des mittleren Innenrads und die
Motorbremse ist aktiviert.
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Kraftlibertragung

Antriebswelle —> Vorderes Hohlrad —> Vorderer Trager >
Hinteres Hohlrad —> Hinterer Trager —=> Mittleres Hohlrad =—>
Mittlerer Trager—> Abtriebswelle

=
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SCIA1515E

1. Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung
Kupplung fiir hohe und niedrige 5. Bremse fir Rlickwértsgang 6. Vorwartsgangbremse
Génge und Rickwértsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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“D” und “3” Stellungen 3. Gang
. Die Vorwéartsgangbremse halt das vordere Innenrad.
« Die Mitnehmerkupplung ist gekuppelt und der hintere Trager und das hintere Innenrad sind verbunden.

« Die Kupplung fir hohe und niedrige Génge und Rickwértsgang ist gekuppelt und das mittlere Innenrad
und das hintere Innenrad sind verbunden.

% %

@ @/@g%
A vg

RS

®
S G /ﬁé

Y— ' (o
—> —>
Kraftiibertragung

Antriebswelle ——> Vorderes Hohlrad ~ ==> Vorderer Trager ——>
Hinteres Hohlrad —> Hinterer Trager —> Mittleres Hohlrad =—=>
Mittlerer Triger —> Abtriebswelle
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SCIA1516E

1. Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung
Kupplung fur hohe und niedrige 5. Bremse fiir Rickwartsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Rickwartsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9.  Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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“D” Stellung 4. Gang

Die Mitnehmerkupplung ist gekuppelt und der hintere Trager und das hintere Innenrad sind verbunden.

Die Kupplung fir hohe und niedrige Gange und Ruckwartsgang ist gekuppelt und das mittlere Innenrad
und das hintere Innenrad sind verbunden.

Die Eingangskupplung ist gekuppelt und das vordere Innenrad und das mittlere Innenrad sind verbunden.

Die Antriebskraft wird auf das vordere Innenrad, das mittlere Innenrad tbertragen und der hintere Trager
und die drei Planetenréader drehen als eine Einheit in Vorwartsrichtung.
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Kraftlibertragung

Antriebswelle @ Vorderes Hohlrad ==> Vorderer Trager —> Hinteres Hohlrad ==> Hinterer Trager l:ll
Mittleres Hohlrad <

Mittlerer Trager => Abtriebswelle

SCIA1517E

Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung

4.  Kupplung fir hohe und niedrige 5. Bremse fur Rickwartsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Riuckwartsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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“D” Stellung 5. Gang
Die Vorwartsgangbremse héalt das vordere Innenrad.
Die Eingangskupplung ist gekuppelt und das vordere Innenrad und das mittlere Innenrad sind verbunden.

Die Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwartsgang ist gekuppelt und das mittlere Innenrad
und das hintere Innenrad sind verbunden.
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Kraftlibertragung

Antriebswelle  —> Vorderes Hohlrad

Antriebswelle ==>  Mittleres Hohlrad

5

= 9
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rny
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—> Vorderer Trager —> Hinteres Hohlrad

n

&

—>Hinterer Trager —> Hinteres Sonnenrad —>

Mittleres Sonnenrad ==> Mittlerer Triger —=> Abtriebswelle

SCIA1518E

1. Vorderradbremse

4.  Kupplung fir hohe und niedrige
Gange und Rickwartsgang

7.  Leerlaufbremse
10. 3. Freilaufkupplung
13. Mittleres Hohlrad
16. Hinteres Innenrad
19. Mittlerer Trager

22. Parksperre

11.
14.
17.
20.
23.

Eingangskupplung
Bremse fur Rickwartsgang

1. Freilaufkupplung
Vorderes Innenrad
Vorderes Hohlrad
Mittleres Innenrad
Hinteres Hohlrad
Parksperrenklinke
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12.
15.
18.
21.

Mitnehmerkupplung
Vorwértsgangbremse

Vorwartsfreilaufkupplung
Antriebswelle

Hinterer Trager
Vorderer Trager
Abtriebswelle
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Stellung R
« Die Vorwartsgangbremse halt das vordere Innenrad.

« Die Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang ist gekuppelt und das mittlere Innenrad
und das hintere Innenrad sind verbunden.

« Die Ruckwartsgangbremse héalt den hinteren Tréager.
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Kraftibertragung

Antriebswelle =—> Vorderes Hohlrad —> \Vorderer Trager ——> Hinteres Hohlrad c—>
Hinteres Sonnenrad ==> Mittleres Sonnenrad => Mittlerer Trager =—=> Abtriebswelle

SCIA1519E

1. Vorderradbremse 2. Eingangskupplung 3. Mitnehmerkupplung

4.  Kupplung fir hohe und niedrige 5. Bremse fir Rlickwartsgang 6. Vorwartsgangbremse
Gange und Riuckwartsgang

7. Leerlaufbremse 8. 1. Freilaufkupplung 9. Vorwartsfreilaufkupplung

10. 3. Freilaufkupplung 11. Vorderes Innenrad 12. Antriebswelle

13. Mittleres Hohlrad 14. Vorderes Hohlrad 15. Hinterer Trager

16. Hinteres Innenrad 17. Mittleres Innenrad 18. Vorderer Trager

19. Mittlerer Trager 20. Hinteres Hohlrad 21. Abtriebswelle

22. Parksperre 23. Parksperrenklinke
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Funktion des TCM

Das TCM hat folgende Funktionen:

ECSO00FWI

Empfang der von verschiedenen Schaltern und Sensoren gesendeten Eingangssignale.
Ermittlung des erforderlichen Leitungsdrucks, Schaltpunkts, Uberbriickungs- und Motorbremsbetriebs.
Senden der notwendigen Ausgangssignale an die entsprechenden Magnetventile.

UBERSICHT DES STEUERSYSTEMS

Das Automatikgetriebe erfasst die Betriebsbedingungen des Fahrzeugs Uber mehrere Sensoren bzw. Signale.
Es wahlt immer die beste Schaltstellung und verringert Schalt- und Uberbriikkungsstolie.

SENSOREN (bzw. SIGNALE)

TCM

AUSLOSER

PNP-Schalter
Gaspedalstellungssignal

Signal fur geschlossene Drossel-
klappe

Signal fiir Drosselklappenstellung

Getriebesteuerung
Leitungsdrucksteuerung
Uberbriickungssteuerung

Eingangskupplungsmagnetventil
Mitnehmerkupplungsmagnetventil
Magnetventil Vorwartsgangbremse

AT

weit gedffnet
Motordrehzahlsignal
ATF-Temperatursensor =
Drehzahlsensor
Fahrgeschwindigkeitssignal
Signal des Schalters fiir 1. Gang

Motorbremssteuerung
Zundzeitpunktsteuerung N
Ausfallsicherung
Selbstdiagnose
CONSULT-II-Kommunikationslei-

Kupplungsmagnetventil fir hohe und
niedrige Gange und Rickwartsgang
Magnetventil Leerlaufbremse
Wandlerkupplungsmagnetventil
Leitungsdruckmagnetventil

Signal des Overdrive-Steuerschal- tung O/D-AUS-Anzeigeleuchte
ters Duet-EA-Steuerung Anlasserrelais
. CAN-System Ruckfahrleuchtenrelais
Bremsleuchtenschaltersignal
Turbinendrehzahlsensor
ATF-Druckschalter
STEUERSYSTEMDIAGRAMM
(MT-BAUGRUPPE)
| Turbinendrehzahlsensor 1, 2
Drehzahlsensor
ATF-Temperatursensor 1, 2 |
Leitungsdruckmagnetventil
PNP-Schalter Wandlerkupplungsmagnetventil

Magnetventil der Mitnehmerkupplung, ATF-Druckschalter 5
Magnetventl der FEuch:TrtsRupp Ung fUr hohe und niedrige Gange,

F-Druckschalter 6

Magnetventil der Eingangskupplung, ATF-Druckschalter 3

Vorderrad-Bremsmagnetventil, ATF-Druckschalter 1
Bremsmagnetventil fur niedrige Leerlaufdrehzahl, ATF-Druckschalter 2

A I y y v

TCM

v

Anlasserrelais
Ruckfahrleuchtenrelais

{ CAN-Kommunikation

\4

ABS-Ausloser und elektrische Einheit
(Steuergerét)

T—{ Overdrive-Steuerschalter

Kombinationsinstrument

Bremsleuchtenschalter

L {Schalter fiir 1. Stellung]

| [ O/D-OFF-Anzeigeleuchte |

| Gaspedalstellungssensor

SCIA7332E
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CAN-Kommunikation
SYSTEMBESCHREIBUNG

CAN (Controller Area Network) ist eine serielle Kommunikationsleitung fiir Echtzeitanwendung. Es handelt
sich dabei um eine fahrzeuginterne Multiplexkommunikationsleitung mit hoher Datenlbertragungsrate und
ausgezeichneter Fehlererfassung. Ein Fahrzeug ist mit vielen elektronischen Steuergeraten ausgestattet und
jedes Steuergerat teilt beim Betrieb (nicht unabhangig) Informationen und Verkniipfungen mit anderen Steuer-
geraten. Bei der CAN-Kommunikation sind die Steuergerate tber 2 Kommunikationsleitungen (CAN-H-Lei-
tung, CAN-L-Leitung) verbunden, was eine hohe Ubertragungsrate bei weniger Verkabelung ermoglicht.
Jedes Steuergerat sendet/empfangt Daten, verwendet jedoch nur die erforderlichen Daten. Bezuglich Einzel-
heiten, siehe LAN-31, "CAN-Kommunikationseinheit" .

Ein-/Ausgangssignale des TCM

ECS00FWJ

ECSO00FWK

Leitungs Fahrge- | o iebe- | Uberbrik-|  Motor- | AUSTaISH 1 oo nsidia-
schwin- cherungs-
Punkt druck o steue- kungs- brems- . gnose-
steuerun digkeits- run steuerung | steuerun funktion funktion
g steuerung g 9 9 (*3)
Gaspedalstellungssignal (") X X X X X X X
Fahrgeschwindigkeitssensor A/T X X X X X X X
(Drehzahlsensor)
Fahrgeschwindigkeitssensor X
ANZ(D (*5)
Signal fur geschlossene Drossel-
(*5) X (*2) X X X X (*4)
klappe
Signal fur Drosselklappenstellun
o ey TP g X X (+4)
) weit geodffnet
Ein-
gang Turbinendrehzahlsensor 1 X X X X X
Turbinendrehzahlsensor 2 X X X X X
(nur 4. Gang)
Motordrehzahlsignale(" X X X X X X X
Bremsleuchtenschaltersignal*® X X X X (*4)
ATF-Temperatursensoren 1, 2 X X X X X X
Betriebssignal(™® X X X
ASCD Aufhebungssignal Over- X
drive(™®
Mitnehmerkupplungsmagnetventil X X X X
(ATF-Druckschalter 5)
Eingangskupplungsmagnetventil
(ATF-Druckschalter 3) X X X X
Kupplungsmagnetventil fir hohe
und niedrige Gange und Ruckwarts- X X X X
gang
(ATF-Druckschalter 6)
Aus-
gang Magnetventil Vorwartsgangbremse X X X X
(ATF-Druckschalter 1)
Magnetventil Leerlaufbremse
(ATF-Druckschalter 2) X X X X X
Leitungsdruckelektromagnet X X X X X X X
TCC-Elektromagnet X X X
Selbstdiagnosetabelle("® X
Anlasserrelais X X

*1: Ersatz fUr Fahrgeschwindigkeitssensor-A/T (Drehzahlsensor)
*2: Ersatz fUr Gaspedalsstellungssignal
*3: Wenn diese Eingangs- und Ausgangssignale verschieden sind, 16st TCM die Ausfallsicherungsfunktion aus.
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*4: Verwendung als Voraussetzung fur den Start der Selbstdiagnose; wenn die Selbstdiagnose nicht gestartet wird, wird angenommen,
dass ein Fehler vorliegt.

*5: Eingang Uber CAN-Kommunikation.
*6: Ausgang Uber CAN-Kommunikation.

Leitungsdrucksteuerung
« Wenn mit Motorantriebskraft identisches Eingangsdrehzahlsignal von ECM an TCM gesendet wird, steu-

ert TCM Leitungsdruckmagnetventil an.
- Dieser Leitungsdruckelektromagnet steuert das Druckregelventil auf den signalisierten Druck und passt AT
den Druck des aus der Olpumpe austretenden Ols an den fur den Fahrzustand geeignetsten Leitungs-

ECSO0FWL

druck an.
Leitungsdruck

Drehzahl
Fahrgeschwindigkeit

Leit d K ATF-Temperatur

. eltungsaruck-
Drucksteuerventil |« gsarue DR— TCcM

magnetventil

Eingangsdrenmoment
PCIA0007E

LEITUNGSDRUCKSTEUERUNG BERUHT AUF DER MERKMALSVORLAGE DES TCM LEI-
TUNGSDRUCKS

« Im TCM sind eine Reihe von Vorlagen fir den optimalen Leitungsdruck im Fahrbetrieb gespeichert.

« Um den besten Leitungsdruck fiir den jeweiligen Fahrzustand zu erhalten, steuert das TCM das Leitungs-
druckmagnetventil und damit den Leitungsdruck.

Normalsteuerung

Jede Kupplung ist auf den erforderlichen Druck fiir die Motoran-
triebsleistung eingestellit. Leitungsdruckverlauf
A (im Normalzustand)
el
S
]
g
Eingangsdrehmoment -
PCIAO008E
Sicherheitssteuerung (Motorbremse)
Wird die Einschaltfunktion bei Fahrt ausgefuhrt und das Automatik-
getriebe wird heruntergeschaltet, wird der Leitungsdruck je nach Leitungsdruckverlauf
Fahrgeschwindigkeit eingestellt. A (Rckfahrkontrolle)
g
2
g
§
Fahrgeschwindigkeit -
PCIAO009E
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Wahrend des Gangwechsels

Der erforderliche und geeignete Leitungsdruck fiir den Schaltvor-
gang wird eingestellt. Aus diesem Grund entspricht die Einstellung
der Leitungsdruckvorlage dem Eingangsdrehmoment und der Gang-
stufenauswahl. Der Leitungsdruck wird beim Motorbremsvorgang
auch entsprechend der Motorgeschwindigkeit eingestellt.

Bei niedriger Flussigkeitstemperatur

Wenn die ATF-Temperatur unter die vorgeschriebene Temperatur
absinkt, wird der Leitungsdruck hdher als der normale Leitungsdruck
eingestellt, um die Wirkung der einzelnen Reibelemente zu

beschleunigen.

Getriebesteuerung

Leitungsdruckverlauf
(wahrend des Gangwechsels)
Beim Schalten

x

O | Y, erecccccac=
2

©

(2]

[®)]

T pe---- e Ohne Schalten

Eingangsdrehmoment
A

x

[$]

2

kel

(2]

(o]

C

2

‘©

-

Drehzahl

PCIA0010E

Leitungsdruck

(bei niedriger Flussigkeitstemperatur)
A Niedrige
Temperatur

Leitungsdruckverlauf

f

Drosselklappenéffnung

PCIA0011E

ECSO00FWM

Das Kupplungsdruck-Steuermagnetventil wird tber die Signale der Schalter und Sensoren gesteuert.
Dadurch wird der Kupplungsdruck so eingestellt, dass er dem Lastzustand des Motors und dem Fahrzustand
des Fahrzeugs entspricht. Eine hochprazise Steuerung des Hydraulikdrucks der Kupplung ist méglich, und

weichere Schaltvorgange werden erreicht.

A

Regelventil

Kupplungsdruck-
steuerung

Leitungsdruck

Drehzahl

Fahrgeschwindigkeit

ATF-Temperatur

TCM

Eingangsdrehmoment

PCIA0012E
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GANGWECHSEL

Die Kupplung wird mit optimalem Timing und Oldruck durch die Motorgeschwindigkeit, Information iiber das
Motordrehmoment usw. gesteuert.

Systemdiagramm Gangwechsel

Hinaufschalten Herunterschalten ..
Ubersetzungs-
. verhaltnis
Drehmoment '
der Abtriebswelle :
I
Uber__set;ungs- Leitungsdruck
verhéltnis (beim Einkuppeln)

I
I
I
I
I
I
|
Leitungsdruck :
I
I
I
|

(beim Einkuppeln)

Leitungsdruck
Leitungsdruck | (beim Auskuppeln)
(beim Auskuppeln) !

\
Volistandige Phase,
Echtzeitrickkopplung *1 Anderung des Leitungsdrucks wird abhangig von

. Eingangsdrehmoment und Fahrgeschwindigkeit gesteuert.
Anderung des Leitungsdrucks wird abhéngig von

Eingangsdrehzahl gesteuert.

PCIA0013E

*1: Die phasengleiche Rickmeldungskontrolle in Echtzeit Gberwacht die Bewegung des Ubersetzungsverhalt-
nisses beim Schaltvorgang, und steuert den Oldruck in Echtzeit, um das beste Ubersetzungsverhdltnis zu
erzielen.

Uberbrickungssteuerung Ecsoorwn

Kolben der Wandlerkupplung im Drehmomentwandler ist eingerastet, um durch Eliminieren von Wandler-
schlupf Wirkungsgrad der Kraftlibertragung zu erhéhen.

Die Funktion des Wandlerkupplungssteuerventils wird durch das Wandlerkupplungsmagnetventil gesteuert,
das durch ein TCM-Signal gesteuert wird, und das Wandlerkupplungssteuerventil aktiviert bzw. deaktiviert den
Wandlerkupplungskolben.

Voraussetzungstabelle Uberbriickungsbetrieb

Waéhlhebel Stellung D Stellung “3” Stellung “2”
Gangstellung 5 4 3 2
Uberbriickung x - x x

STEUERUNG DES WANDLERKUPPLUNGSSTEUERVENTILS
Systemdiagramm Uberbriickungssteuerung

Drehmomentwandler
Wandlerkupplungs-
kolben ﬂ — Drehmomentwandler-
| Entlastungsdruck
W — Drehmomentwandler-
Wandlerkupplungs- | o Schmierventil
steuerventil -
Drehzahl
Fahrgeschwindigkeit
Leitungsdruck re R T— > Wandlerkuplplungs-
(Wahlbereich D) ATF-Temperatur magnetventil
Eingangsdrehmoment PCIAGOLAE

Uberbriickung ausgeschaltet

Bei ausgeschalteter Uberbriickung wird Wandlerkupplungssteuerventil von Wandlerkupplungselektromagnet
auf entriegelten Zustand gestellt und Uberbriickungsbetatigungsdruck wird abgelassen.
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So wird Wandlerkupplungskolben nicht gekoppelt.

Uberbriickung eingeschaltet

Bei eingeschalteter Uberbriickung wird Wandlerkupplungssteuerventil von Wandlerkupplungselektromagnet
auf verriegelten Zustand gestellt und Uberbriickungsbetatigungsdruck wird aufgebaut.
So wird der Wandlerkupplungskolben gedriickt und gekoppelt.

WEICHE UBERBRUCKUNGSSTEUERUNG

Beim Umschalten vom gelosten Uberbriickungszustand auf Uberbriickungszustand wird der Stromausgang
zum Wandlerkupplungsmagnetventil mit dem TCM gesteuert. Wenn dann auf den Uberbriickungszustand
geschaltet wird, wird die Wandlerkupplung voriibergehend auf einen halb-gekuppelten Zustand geschaltet,
um den Schaltsto3 zu verringern.

Halb-gekuppelter Zustand

Der Stromausgang vom TCM zum Wandlerkupplungselektromagnet wird verandert, um den Druck des Wand-
lerkupplungsmagnetventils stufenweise zu erhéhen.

Dadurch steigt der Uberbriickungsanwendungsdruck stufenweise an und wahrend sich der Wandlerkupp-
lungskolben in einem halb-gekuppeltem Zustand befindet, wird der Betriebsdruck des Wandlerkupplungskol-
bens erhéht und der Kupplungsvorgang wird sanft ausgefihrt.

Motorbremssteuerung ccsoorwo

« Die Vorwartsfreilaufkupplung tbertragt die Antriebskraft vom Motor auf die Hinterrdder. Jedoch wird die
Antriebskraft nicht von den Hinterradern auf den Motor Ubertragen, da die Freilaufkupplung im Leerlauf
[auft.

Dazu wird der Elektromagnet der Leerlauforemse angesteuert, damit die Vorwartsfreilaufkupplung nicht
dreht, und die Motorbremse wird wie Ublich angesteuert.

Bremse mit
niedrigem
Freilauf

Leitungsdruck der
Druckspeichersteuerung

Reduzierventil fir Bremse
mit niedrigem Freilauf

Druckspeichersteuerventil

E,j'f’ggfﬁg:'ﬁi’t"em” < Magnetventil fir Bremse | ... ... » Leitungs-
niedrigem Freilauf mit niedrigem Freilauf : druckelektromagnet
H Drehzahl
TCM o
Leitungsdruck fur Bremse fiir Vorwartsgang Fahrgeschwindigkeit
ATF-Temperatur

Eingangsdrehmoment
SCIA1520E
« Die Ansteuerung des Elektromagnets der Leerlaufkupplung schaltet das Umschaltventil der Leerlauf-
bremse und steuert das An- und Abkuppeln der Leerlaufbremse.
Das Reduzierventil der Leerlaufbremse steuert die Kupplungskraft der Leerlaufbremse.
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Steuerventil E—
FUNKTION DES STEUERVENTILS

Bezeichnung

Funktion

Drehmomentwandlerregelventil

Damit der zum Drehmomentwandler geleitete Druck nicht zu hoch ist, wird der Leitungs-
druck auf den optimalen Druck eingestellt (Drehmomentwandlerbetriebsdruck).

Druckregelventil
Druckregelschraube
Druckregelbuchse

Reguliert die Férdermenge der Olpumpe auf den optimalen Druck (Leitungsdruck) fiir den
jeweiligen Fahrzustand.

Magnetventil Vorwértsgangbremse

Bei gekuppelter Mithehmerkupplung stellt es den Leitungsdruck auf den optimalen Druck
(Mitnehmerkupplungsdruck) ein und liefert ihn an die Mithehmerkupplung. (Im 1., 2., 3.
und 5. Gang stellt es den Kupplungsdruck ein.)

Druckspeichersteuerventil

Einstellung des Drucks (Druckspeicherdruck), der auf den Druckspeicherkolben und das
Leerlaufreduzierventil wirkt, auf den fiir den Fahrzustand geeigneten Druck.

Vorsteuerventil A

Einstellung des Leitungsdrucks und Erzeugung des konstanten Drucks (Vorsteuerdruck),
der fiir die Leitungsdrucksteuerung, Gangwechselsteuerung und Uberbriickungssteue-
rung erforderlich ist.

Vorsteuerventil B

Einstellung des Leitungsdrucks und Erzeugung des konstanten Drucks (Vorsteuerdruck),
der fur die Gangwechselsteuerung erforderlich ist.

Schaltventil Leerlaufbremse

Wahrend dem Motorbremsen liefert es den erforderlichen Druck an das Reduzierventil der
Leerlaufbremse.

Reduzierventil der Leerlaufbremse

Bei gekuppelter Leerlaufbremse Einstellung des Leitungsdrucks auf den optimalen Druck
(Leerlaufbremsdruck) und Lieferung an die Leerlaufbremse.

N-R Speicher

Erzeugung des Stabilisierungsdrucks bei gewéhlter Position N-R.

Umschaltventil des Mitnehmerkupp-
lungskolbens

Betrieb im 4. Gang und Schaltung der Kupplungskapazitat der Mithehmerkupplung.

Kupplungssteuerventil fir hohe und
niedrige Gange und Rickwartsgang

Wenn die Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang eingekuppelt ist,
Einstellung des Leitungsdrucks auf den optimalen Druck (Druck Kupplung fur hohe und
niedrige Gange und Rickwartsgang) und Lieferung an die Kupplung fir hohe und niedrige
Géange und Ruckwértsgang. (Im 1., 3., 4. und 5. Gang stellt es den Kupplungsdruck ein.)

Steuerventil Eingangskupplung

Bei eingekuppelter Eingangskupplung Einstellung des Leitungsdrucks auf den optimalen
Druck (Eingangskupplungsdruck) und Lieferung an die Eingangskupplung. (Im 4. und 5.
Gang stellt es den Kupplungsdruck ein.)

Steuerventil der Mitnehmerkupplung

Bei eingekuppelter Mitnehmerkupplung Einstellung des Leitungsdrucks auf den optimalen
Druck (Mitnehmerkupplungsdruck) und Lieferung an die Mitnehmerkupplung. (Im 2., 3.
und 4. Gang stellt es den Kupplungsdruck ein.)

Wandlerkupplungssteuerventil
TCC-Steuerstecker
TCC-Steuerbuchse

Schaltung des Uberbriickungsbetriebs bzw. Aufhebung. Durch schrittweise Ausfiihrung
der Uberbriickung ist der Uberbriickungsvorgang santft.

Schmierventil Drehmomentwandler

Betrieb wahrend der Uberbriickung zur Schaltung des Drehmomentwandlers, Kiihlung
und Schmierung der Olkanale der Schmieranlage.

Kahlungsumleitventil

Ermdglicht die Umgehung des Kiihlkreises durch das iiberschiissige Ol, ohne eingespeist
zu werden.

Leitungsdruckentlastungsventil

Entladung des uiberschiissigen Ols aus dem Druckkreis.

N-D-Druckspeicher

Erzeugung des Stabilisierungsdrucks, bei eingelegter Gangstufe N-D.

Handschaltventil

Leitung des Leitungsdrucks zum jeweiligen Kreis gemaR der ausgewahlten Position. Die
Kreise, an die der Leitungsdruck nicht geleitet wird, werden entlastet.

FUNKTION DES DRUCKSCHALTERS

Bezeichnung

Funktion

ATF-Druckschalter 1 (FR/B)

Erkennung von Stérungen im Hydraulikdruck der Mithehmerkupplung. Bei Erkennung einer Sto-
rung wird das System in den Ausfallsicherungsmodus geschaltet.

ATF-Druckschalter 2 (LC/B)

Erkennung von Stérungen im Hydraulikdruck der Leerlaufbremse. Bei Erkennung einer Stérung
wird das System in den Ausfallsicherungsmodus geschaltet.

ATF-Druckschalter 3 (I/C)

Erkennung von Stérungen im Hydraulikdruck der Eingangskupplung. Bei Erkennung einer Sto-
rung wird das System in den Ausfallsicherungsmodus geschaltet.
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Bezeichnung

Funktion

ATF-Druckschalter 5 (D/C)

Erkennung von Stérungen im Hydraulikdruck der Mitnehmerkupplung. Bei Erkennung einer Sto-
rung wird das System in den Ausfallsicherungsmodus geschaltet.

ATF-Druckschalter 6 (HLR/C)

Erkennung von Stérungen im Hydraulikdruck der Kupplung fuir hohe und niedrige Géange und
Ruckwartsgang. Bei Erkennung einer Stérung wird das System in den Ausfallsicherungsmodus
geschaltet.
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STORUNGSDIAGNOSE PFP:00004

Prioritatentabelle fir die Kontrolle von DTC E—

Werden mehrere DTC gleichzeitig angezeigt, sind die Kontrollen einzeln nacheinander anhand der folgenden
Prioritdtentabelle durchzufuhren.

HINWEIS:

Wenn DTC “U1000 CAN KOMM STROMKR” mit anderen DTC angezeigt wird, erst Stérungsdiagnose
fir “DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG”. Siehe AT-94 .

Prioritat Erfassungspunkte (DTC)
1 U1000 CAN Kommunikationsleitung
2 Auler oben genanntem
Ausfallsicherung Ecsooruw

Das TCM hat einen elektrisch Ausfallsicherungsmodus. Durch diesen Modus funktioniert es auch, wenn eine
Stérung in einem Hauptein-/Ausgangssignalstromkreis der elektronischen Steuerung vorliegt. Im Ausfallsiche-
rungsmodus wird das Automatikgetriebe im 2., 4. oder 5. Gang gehalten (abhangig von der Stérungslage), so
dass der Kunde ein “Rutschen” oder “mangelnde Beschleunigung” fuhlt.

Selbst wenn die Elektronikkreise einwandfrei funktionieren, kann das Getriebe unter besonderen Bedingun-
gen (abrupte Betéatigung der Bremse bei stark durchdrehenden Radern und Stoppen der Drehbewegung) in
den Ausfallsicherungsmodus schalten. Wenn dies eintritt, die Zindung 10 Sekunden lang auf OFF und dann
wieder auf ON schalten, um das normale Schaltverhalten wieder herzustellen. Damit ist der Normalbetrieb
des Kundenfahrzeugs wieder hergestellt, vorgehen wie unter AT-38, "ARBEITSABLAUE" .

AUSFALLSICHERUNGSFUNKTION

Diese Funktion regelt das A/T bei einer Funktionsstérung in einem Sensor oder einem Elektromagnet, um
Fahrbetrieb zu ermdglichen.

Fahrgeschwindigkeitssensor

Aus zwei Systemen werden Signale erhalten - vom Fahrgeschwindigkeitssensor A/T (Drehzahlsensor) am
Automatikgetriebe und vom Kombinationsinstrument, damit der Fahrbetrieb auch bei einer Stérung eines der
beiden Systeme mdoglich ist. Registriert der Fahrgeschwindigkeitssensor des Automatikgetriebes (Drehzahl-
sensor) einen ungewoéhnlichen Zustand, kann nicht in den 5. Gang geschaltet werden.

Gaspedalstellungssensor

Bei einer Storung eines der Systeme wird der Gaspedaldffnungswinkel vom ECM gemal3 einem vorbestimm-
ten Gaspedalwinkel gesteuert, so dass der Fahrbetrieb mdglich ist. Wenn Stérungen in den genannten Syste-
men vorliegen, wird die Fahrgeschwindigkeit vom ECM auf eine vorbestimmte Fahrgeschwindigkeit
eingestellt, so dass der Fahrbetrieb mdglich ist.

PNP-Schalter

Sollte TCM ein Funktionsstorungssignal empfangen, was sehr unwahrscheinlich ist, werden die Stellungsan-
zeige, das Anlasserrelais (Anlasser wird deaktiviert) und das Ruckfahrleuchtenrelais (Riickfahrleuchte ausge-
schaltet) ausgeschaltet und die Stellung wird in “D” fixiert, um den Fahrbetrieb zu erméglichen.

Anlasserrelais
Das Anlasserrelais wird auf OFF geschaltet. (Starten des Anlassers ist gesperrt.)
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A/T VERRIEGELUNG

« Wenn eine A/T-Verriegelungsstorung vermutet wird, wird das Automatikgetriebe im 2. Gang fixiert, damit
der Fahrbetrieb mdglich bleibt.

HINWEIS:
Wenn das Fahrzeug im 2. Gang fixiert ist, wird eine Stérung des Turbinendrehzahlsensors ange-
zeigt, es liegt jedoch keine Stérung des Turbinendrehzahlsensors vor.

« Wenn folgendes Kupplungsmuster erkannt wird, wird die dem erkannten Muster entsprechende Ausfallsi-
cherungsfunktion ausgefuhrt.

A/T VERRIEGELUNGSKOPPLUNG-MUSTERTABELLE

e n.i.0 X:i.0O.
. ) Kupplungsdruckausgangsmuster nach Aus-
ATF-Druckschalterausgang Ausfallsi- fallsicherung
Gangstellung cherungs-
SCHAL | SCHAL6 | SCHAL | SCHAL | SCHAL | fynktion
3(IIC) | (HLRIC) | 5(DIC) | 1(FR/B) | 2(LC/B) VC | HLRIC| DiC | FRB| LC/B) LU
im 2.
3. — X X - . Gang AUS | AUS ON | AUS | AUS | AUS
gehalten
A/T-Verrie- -
elungs- m 2.
9 4, - X X - ° Gang AUS | AUS ON | AUS | AUS | AUS
Schaltmu- ehalten
stertabelle 9
5 im 2.
y X X - X ° Gang AUS | AUS ON | AUS | AUS | AUS
Gang
gehalten

A/T 1. Motorbremse

Wenn eine Stérung der A/T-Motorbremse fiir 1. Gang beurteilt wird, wird die Leerlauforemse auf OFF geschal-
tet, um die Funktion der Motorbremse zu verhindern.

Leitungsdruckelektromagnet

Der Elektromagnet wird OFF geschaltet und der Leitungsdruck wird auf maximalen Hydraulikdruck geschaltet,
damit der Fahrbetrieb mdglich bleibt.

Wandlerkupplungsmagnetventil

Der Elektromagnet wird OFF geschaltet, um die Uberbriickung aufzuheben.

Elektromagnet der Leerlaufbremse

Wenn eine (elektrische oder funktionelle) Stérung auftritt, damit der Fahrbetrieb mdglich bleibt. Wenn der
Elektromagnet eingeschaltet ist, wird das Automatikgetriebe im 2. Gang arretiert. Wenn der Elektromagnet
ausgeschaltet ist, wird das Automatikgetriebe im 4. Gang arretiert. (Motorbremse wird im 1. und 2. nicht ange-
wendet.)

Eingangskupplungsmagnetventil

Wenn eine (elektrische oder funktionelle) Stérung bei Elektromagnet EIN oder AUS auftritt, wird das Automa-
tikgetriebe im 4. Gang arretiert, damit der Fahrbetrieb mdéglich bleibt.
Mitnehmerkupplungselektromagnet

Wenn eine (elektrische oder funktionelle) Stérung bei Elektromagnet EIN oder AUS auftritt, wird das Automa-
tikgetriebe im 4. Gang arretiert, damit der Fahrbetrieb mdéglich bleibt.

Vorderbremsenelektromagnet

Wenn eine (elektrische oder funktionelle) Stérung bei Elektromagnet EIN auftritt, wird das A/T-Getriebe im 5.
Gang arretiert, damit der Fahrbetrieb mdéglich bleibt. Wenn der Elektromagnet AUS ist, wird das Getriebe im 4.
Gang arretiert.

Kupplungsmagnetventil fir hohe und niedrige Gdnge und Rickwartsgang

Wenn eine (elektrische oder funktionelle) Stérung bei Elektromagnet EIN oder AUS auftritt, wird das Automa-
tikgetriebe im 4. Gang arretiert, damit der Fahrbetrieb moéglich bleibt.
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Turbinendrehzahlsensor 1 oder 2

Die Steuerung entspricht einer Steuerung ohne Turbinendrehzahlsensoren; es kann nicht in den 5. Gang

geschaltet werden.

Vorgehensweise bei Stérungsdiagnose fir die schnelle und gezielte Reparatur

EINFUHRUNG

Das TCM empfangt ein Signal vom Fahrgeschwindigkeitssensor,
Gaspedalstellungssensor bzw. PNP-Schalter und gewahrleistet die
Schalt- oder Uberbriickungssteuerung lber die A/T-Magnetventile.
Die Ein- und Ausgangssignale missen wahrend des Betriebs des A/
T-Systems korrekt und stabil sein. Das A/T muss einwandfrei funk-
tionieren und darf keine klemmenden Ventile, defekten Magnetven-
tile usw. aufweisen.

Es ist sehr viel schwieriger, voriibergehende Stérungen zu diagnosti-
zieren, als Storungen, die permanent vorliegen. Die meisten vor-
Ubergehenden Stérungen sind auf mangelhafte elektrische
Anschliisse oder falsche Verkabelung zuriickzufihren. In diesem
Fall hilft eine sorgfaltige Kontrolle der betreffenden Stromkreise, das
Austauschen von einwandfreien Bauteilen zu vermeiden.

Eine Sichtkontrolle reicht unter Umstdnden nicht, um die Ursache
der Stoérung zu finden. Es sollte eine Testfahrt mit angeschlossenem
CONSULT-II oder einem Stromkreispriifer durchgefihrt werden. Fol-
gendes beachten: AT-38. "ARBEITSABLAUF" .

Vor der Durchfuihrung der eigentlichen Kontrollen sollte man sich ein
paar Minuten Zeit nehmen und mit dem Kunden, der das Fahrverhal-
ten des Fahrzeuges reklamiert, sprechen. Der Kunde kann gute
Informationen Uber die Stérungen liefern, insbesondere Uber vor-
Ubergehende Stérungen. Herausfinden, welche Symptome vorliegen
und unter welchen Bedingungen diese auftreten. EIN “DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT” wie im Beispiel gezeigt (Siehe AT-39 ) sollte ver-
wendet werden.

Diagnose beginnen, indem zuerst nach “herkémmlichen” Problemen
gesucht wird. Dies erleichtert die Stérungssuche bei Fahrverhaltens-
problemen an Fahrzeugen, die lber eine elektronische Motorsteue-
rung verflgen.

Auch eventuell vorhandene Wartungsblatter beachten.

AT-37
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ARBEITSABLAUF

Gute Kenntnisse bezlglich der Stérungsumstande gestalten die Stérungssuche zielgerichteter und schneller.
Im Allgemeinen beurteilt jeder Kunde eine Stérung unterschiedlich. Es ist wichtig, die vom Kunden geschilder-
ten Symptome oder Betriebszustédnde genau zu verstehen.

Die beiden Arbeitsblatter verwenden, AT-39, "Informationen vom Kunden" und AT-39, "Tabelle der Diagnose-
arbeitsblatter” , um eine optimale Stérungssuche zu ermdglichen.

Arbeitsablaufdiagramm

| WARTUNGSANNAHME |

A 4
KUNDENREKLAMATIONEN ANHOREN UND 4—— Siehe AUSFALLSICHERUNGSFUNKTION. (*3)
“INFORMATIONEN VOM KUNDEN” AUSFULLEN.

(*1) Eventuelle vorhandene Wartungsbléatter beachten.

A

FULL- UND ZUSTAND DER ATF PRUFEN. WENN NICHT , -
1.0., AUF DIAGNOSEARBEITSBLATT ABHAKEN. (*2) ¢ Siehe ATF-Kontrolle. (*4) |

y
STANDPRUFUNG UND LEITUNGSDRUCKPRUFUNG
DURCHFUHREN.

4—‘ Siehe Standkontrolle und Leitungsdruckkontrolle. (*5, *6) |

TESTFAHRT MIT SELBSTDIAGNOSE DURCHFUHREN <—| Verfahren fir TESTFAHRT folgen. (*7) |
UND, WENN NICHT 1.O., AUF DIAGNOSEARBEITSBLATT
ABHAKEN.

Punkte, deren Ergebnis Nicht i.O. ist,
einschlieBlich Selbstdiagnosepunkt

v

* PUNKTE, DIE IN SELBSTDIAGNOSE NICHT 1.0. WAREN:

-JEDES BAUTEIL PRUFEN. * Siehe Selbstdiagnose. (Mit CONSULT-I11*8, Ohne
-REPARIEREN/AUSTAUSCHEN. -~ CONSULT-1I"18) )
* TESTFAHRT DURCHFUHREN UND ERNEUT PUNKTE, ¢ TESTFAHRT fur alle Punkte durchfuhren. (*7)

DEREN ERGEBNIS NICHT I.O. IST, AUF
DIAGNOSEARBEITSBLATT ABHAKEN.

y

* FUR ALLE UBRIGEN FUNKTIONSSTORUNGEN: Siehe

-JEDES BAUTEIL PRUFEN. » STORUNGSDIAGNOSE FUR DTC. (*9-*10)
-REPARIEREN/AUSTAUSCHEN. * DIAGNOSEVERFAHREN FUR SYMPTOME.
e TESTFAHRT DURCHFUHREN UND SICHERSTELLEN, (*11-*12)

DASS ALLE FUNKTIONSSTORUNGEN BESEITIGT SIND. * Symptomtabelle. (*13)

| SELBSTDIAGNOSECODE AUS TCM-SPEICHER LC")SCHEN.|<7 Siehe LOSCHEN DER SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE.
(Mit CONSULT-II*14, Ohne CONSULT-II*15)

| ENDKONTROLLE DURCHFUHREN |<—| Siehe DTC-Bestatigungsverfahren. (*16-*17)
i.0.

| AUSLIEFERUNG

SCIA6687E

*1.  AT-39 *2.  AT-39 *3.  AT-35
*4.  AT-44 *5.  AT-44 *6.  AT-45
*7. AT-47 *8.  AT-82 *9.  AT-94
*10. AT-167 *11. AT-179 *12. AT-211
*13. AT-55 *14. AT-84 *15. AT-93
*16. AT-94 *17. AT-167 *18. AT-92
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DIAGNOSEARBEITSBLATT
Informationen vom Kunden
SCHLUSSELPUNKTE

« WAS..... Fahrzeug- und A/T-Modelle

« WANN..... Datum, Haufigkeit

« WO..... StraRenzustand

« WIE..... Betriebsbedingungen, Symptome

Kundenname Herr/Frau Modell und Baujahr Fahrgestellnummer

Getriebe Modell Motor Kilometerstand

Datum der Funktionsstérung Herstellung Datum Datum der Wartungsannahme

Frequenz 0 Kontinuierlich 0O Intervallmafig (Mal pro Tag)

Symptome 0 Fahrzeug bewegt sich nicht. (0 Jede Stellung [ Bestimmte Stellung)

0 Kein Aufwartsschalten (01. - 2. 02. -3. 03.54.04.55)

0 Kein Herunterschalten (O05. - 4.04. -3. 03.-2. 02 - 1)

0 Uberbriickungsstérung

0 Schaltpunkt ist zu hoch oder zu niedrig.

0 Schaltruck oder Schlupf (O N - D 0O Uberbriickung O Jede Gangstufe)

0 Larm oder Schwingung

[0 Kein Kickdown

[0 Keine Musterwahl

0 Andere
( )

O/D-AUS-Anzeigeleuchte 0 Leuchtet immer auf O Leuchtet nicht auf

Tabelle der Diagnosearbeitsblatter

1 0 VorsichtsmaRRnahmen fir Ausfallsicherung lesen und Kundenreklamationen verstehen. AT-35
O ATF-Kontrolle AT-44
2 0 Flussigkeitsaustritt (Leck beheben.)
O stand
0 Menge
[ Standkontrolle und Leitungsdruckontrolle AT-44
AT-45

00 Standkontrolle

O Freilaufkupplung des Drehmomentwandlers
O Vorderbremse
O Kupplung fur hohe und niedrige Gange und

0 1. Freilaufkupplung
O 3. Freilaufkupplung
0 Motor

3 Ruckwartsgang

O Leerlaufbremse

0 Vorwartsgangbremse

0 Bremse fir Rickwartsgang
O Vorwartsfreilaufkupplung

[ Niedriger Leitungsdruck

0 AuBer fur Eingangskupplung und
Mitnehmerkupplung, Kupplungen
und Bremsen i.0.

O Leitungsdruckkontrolle - Vermutlich defektes Bauteil:
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0 Alle Testfahrten durchfiihren und Kontrolle fiir erforderliche Punkte eingeben.

AT-47

4-1.

Kontrolle vor Anlassen des Motors

0 AT-182

. "O/D-AUS-Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf"

O Selbstdiagnose durchfiihren. Kontrolle fur erfasste Punkte eingeben. AT-82 , AT-92

AT-48

0 AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG"

0 AT-97, "DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS"

0 AT-102, "DTC P0O700 TCM"

0 AT-103, "DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER"

O AT-107, "DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHL SEN-
SOR)"

0 AT-112, "DTC P0725 MOTORDREHZAHLSIGNAL"

0 AT-114, "DTC P0740 WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL"

O AT-116., "DTC P0744 FUNKTION DES A/T-WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVEN-
TILS (UBERBRUKKUNG)"

O AT-118, "DTC P0745 LEITUNGSDRUCKMAGNETVENTIL"

0 AT-120. "DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR"

0 AT-123, "DTC P1710 STROMKREIS DES ATE-TEMPERATURSENSORS"

0 AT-128, "DTC P1716 TURBINENDREHZAHLSENSOR"

0 AT-130. "DTC P1721 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR ANZ"

0O AT-132, "DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG"

0 AT-135, "DTC P1731 A/T 1. MOTORBREMSE"

O AT-137, "DTC P1752 EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTIL"

0 AT-139, "DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVEN-
TILS"

0 AT-142, "DTC P1757 MAGNETVENTIL VORDERRADBREMSE"

0 AT-144, "DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS FUR VORDERRAD-
BREMSE"

0 AT-147, "DTC P1762 MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL"

0 AT-149, "DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVEN-
TILS"

0 AT-152, "DTC P1767 KUPPLUNGSMAGNETVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE
GANGE UND RUCKWARTSGANG"

0 AT-154, "DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE
GANGE UND RUCKWARTSGANG FUNKTION"

0 AT-157, "DTC P1772 | EERLAUFBREMSEN-MAGNETVENTIL"

0 AT-159, "DTC P1774 FUNKTION DES MAGNETVENTILS DER LEERLAUF-
BREMSE"

0 AT-161, "DTC P1841 ATF-DRUCKSCHALTER 1"

0 AT-163, "DTC P1843 ATF DRUCKSCHALTER 3"

0 AT-165, "DTC P1845 ATF-DRUCKSCHALTER 5"

0 AT-167, "DTC P1846 ATF-DRUCKSCHALTER 6"

4-2.

Im Leerlauf priifen

0 AT-182,

"Motor I&sst sich bei Wahlhebelstellung P bzw. N nicht starten."

0 AT-183,

"In Stellung P bewegt sich das Fahrzeug, wenn es geschoben wird"

O AT-184,

"Fahrzeug beweqat sich in Stellung N"

0 AT-185,

"Starkes Ruckeln (Stellung “N” auf D)"

0 AT-187,

"Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung R nicht riickwarts"

0 AT-189,

"Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung D nicht vorwarts"

AT-48

4-3.

Testfahrt

Teil 1

0 AT-191,

"Fahrzeug lasst sich nicht starten in D1"

0 AT-193,

"A/T schaltet nicht: D1 - D2"

0 AT-195,

"A/T schaltet nicht: D2 — D3"

0 AT-197,

"A/T schaltet nicht: D3 - D4"

0 AT-199,

"A/T schaltet nicht: D4 - Ds"

0 AT-201,

"A/T fiihrt keine Uberbriickung durch”

0 AT-202,

"A/T halt Uberbriickungszustand nicht aufrecht"

0 AT-204,

"Uberbriickung wird nicht ausgeschaltet"

0 AT-204

. "Motordrehzahl kehrt nicht auf Leerlauf zuriick"
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4-3

Teil 2

0 AT-191, "Fahrzeug lasst sich nicht starten in D1"
0 AT-193, "A/T schaltet nicht: D1 D2"
0 AT-195, "A/T schaltet nicht: D2 - D3"
0 AT-197, "A/T schaltet nicht: D3 - D4"

AT-52

Teil 3

0 AT-205, "A/T schaltet nicht: 5. Gang - 4. Gang"

O AT-207, "A/T schaltet nicht: 4. Gang - 3. Gang"

0 AT-208, "A/T schaltet nicht: 3. Gang - 2. Gang"

0 AT-209, "A/T schaltet nicht: 2. Gang - 1. Gang"

O AT-211, "Fahrzeug wird durch Motorbremse nicht abgebremst"

O Selbstdiagnose durchfiihren. Kontrolle fur erfasste Punkte eingeben. AT-82 , AT-92

AT-53

0 AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG"

0 AT-97, "DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS"

0 AT-102, "DTC P0O700 TCM"

0 AT-103, "DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER"

0 AT-107, "DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSEN-
SOR)"

0 AT-112, "DTC P0725 MOTORDREHZAHLSIGNAL"

0 AT-114, "DTC P0740 WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL"

O AT-116, "DTC P0744 FUNKTION DES A/T-WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVEN-
TILS (UBERBRUKKUNG)"

O AT-118, "DTC P0745 LEITUNGSDRUCKMAGNETVENTIL"

0 AT-120. "DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR"

O AT-123, "DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS"

0 AT-128, "DTC P1716 TURBINENDREHZAHLSENSOR"

0 AT-130. "DTC P1721 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR ANZ"

0O AT-132, "DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG"

0 AT-135, "DTC P1731 A/T 1. MOTORBREMSE"

O AT-137, "DTC P1752 EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTIL"

0 AT-139, "DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVEN-
TILS"

0 AT-142, "DTC P1757 MAGNETVENTIL VORDERRADBREMSE"

0 AT-144, "DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS FUR VORDERRAD-
BREMSE"

0 AT-147, "DTC P1762 MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL"

0 AT-149. "DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVEN-
TILS"

0 AT-152, "DTC P1767 KUPPLUNGSMAGNETVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE
GANGE UND RUCKWARTSGANG"

0 AT-154, "DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE
GANGE UND RUCKWARTSGANG FUNKTION"

O AT-157, "DTC P1772 L EERLAUFBREMSEN-MAGNETVENTIL"

0 AT-159, "DTC P1774 FUNKTION DES MAGNETVENTILS DER LEERLAUF-
BREMSE"

0 AT-161, "DTC P1841 ATF-DRUCKSCHALTER 1"

0 AT-163, "DTC P1843 ATF DRUCKSCHALTER 3"

0 AT-165, "DTC P1845 ATF-DRUCKSCHALTER 5"

O AT-167, "DTC P1846 ATF-DRUCKSCHALTER 6"

0 Jedes System auf Punkte, die in der Selbstdiagnose als Nicht i.O. diagnostiziert werden, prifen und die defekten Teile
reparieren oder austauschen.

O Alle Testfahrten durchfiihren und Kontrolle fiir erforderliche Punkte erneut eingeben.

AT-47

0 Diagnoseverfahren fir die Gbrigen Punkte, die nicht in Ordnung waren, ausfihren und fehlerhafte Teile repa-
rieren oder austauschen. Siehe Tabelle fiir Diagnose nach Symptomen. (Diese Tabelle enthalt auch andere
Symptome und Priifverfahren.)

AT-55

0 Selbstdiagnoseergebnisse aus TCM léschen.

AT-84
AT-93
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Einbaulage der elektrischen Bauteile des A/T Ecsoorwy

~——— 0/D-OFF-Anzeigeleuchte Overdrive-Steuerschalter

n v 140
A/T-Stellungsanzeige 160

Kabelstrangsteckverbinder flr
A/T-Baugruppe

¢ \ Y@L
/

o )(é/

;
I

0 - 1 [ T
Istell /| ©
Gajogda stel ungsensor E

' Regelventil mit TCM

+TCM
« Turbinendrehzahlsensor 1, 2

* Drehzahlsensor

* ATF-Temperatursensor 1, 2

» PNP-Schalter

* Leitungsdruckmagnetventil

= Wandlerkupplungsmagnetventil

» Mitnehmerkupplungsmagnetventil,
ATF-Druckschalter 5

« Magnetventil der Kupplung fir hohe Géange,
niedrige Gange und Riickwartsgang,
ATF-Druckschalter 6

- Eingangskupplungsmagnetventil,
ATF-Druckschalter 3

« Vorderrad-Bremsmagnetventil,
ATF-Druckschalter 1

» Magnetventil fur niedrige Freilaufkupplung, ATF-
Druckschalter 2

SCIA7303E
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Schaltplan
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Kontrolle vor Stérungsdiagnose
ATF-KONTROLLE

ATF-Austritts- und Fullstandskontrolle
Auf AT-FlUssigkeitsaustritt prifen und ATF-Fillstand prifen. Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .

Kontrolle des ATF-Zustands
Zustand der ATF prifen.

Zustand I?eei; Flussig- Mdgliche Ursache Notwendige MalRnahmen
— )
Verfarbt (zahflissi- ATF wechseln und A/T—Hauptg!nhelt
. Kupplung, Bremse | und Fahrzeug auf Funktionsstorun-
ger verfarbter N . ) .
verbrannt gen priifen (Kabelstrange, Kihlerlei-
Zustand)
tungen etc.)
Milchigweil3 oder Wasser in der Flus- | ATF wechseln und Wassereintritts-
tribe sigkeit stellen suchen. i
GroRe M(_engt_e vorl Ungewohnllcher ATF wechseln und A/T auf Stérun-
Metallabrieb in Flis- | Verschleil von en oriifen SAT638A
sigkeit Gleitteilen in AT | 9N Pruten.
STANDKONTROLLE
Standprufverfahren

1. Menge des Motordls prifen. Motordl gegebenenfalls auffillen.

2. Ca. 10 Minuten lang fahren, um Fahrzeug aufzuwarmen, so
dass die ATF-Temperatur 50 - 80°C betragt. ATF-Fullstand pru-
fen. Gegebenenfalls aufflllen.

SAT647B

3. Feststellboremse fest anziehen, so dass sich die Rader nicht dre-
hen.

4. Motor anlassen, FuRbremse betatigen und Wahlhebel auf D
stellen

SAT513G

5. Bremspedal gedriickt halten und gleichzeitig Gaspedal langsam [,

2
betatigen. % 3
6. Festbremsdrehzahl schnell ablesen und Ful3 sofort vom Gaspe- ®
dal nehmen. 2y
VORSICHT: Z‘Ilseniger
Gaspedal wahrend dieses Tests nicht langer als 5 Sekun- [ 5sex
den gedriickt halten. 4 »
Festbremsdrehzahl: 2.700 - 3.100 U/min SO\
7. Wahlhebel in Stellung “N” bewegen. 2
8. ATF abkihlen lassen. SAEL

AT-44
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VORSICHT:
Motor mindestens eine Minute im Leerlauf laufen lassen.

9. Schritte 5 bis 8 mit Wahlhebel in Stellung “3”, “2”, “1"und “R” wiederholen.
Beurteilung der Standkontrolle

Wahlhebelstellung
R . Vermutliche Problemstelle
wqn R

und “1

« Vorwartsgangbremse
« Vorwartsfreilaufkupplung

H e} )
« 1. Freilaufkupplung
Festbrems- « 3. Freilaufkupplung
drehzahl
(0] H « Bremse fiir Rlickwértsgang
L « Motor und Freilaufkupplung des Drehmomentwandlers
H H « Niedriger Leitungsdruck

O: Festbremsdrehzahl im Bereich des Sollwerts
H: Festbremsdrehzahl hoher als Sollwert
L: Festbremsdrehzahl niedriger als Sollwert

Standardwertposition Standtest

Schaltet nicht hinauf in “D” Stellung 1 - 2 Schleifen im 2., 3. bzw. 4. Gang Mitnehmerkupplung schleift

Schaltet nicht hinauf in “D” Stellung 2 - 3 Schleifen im 3., 4. bzw. 5. Gang KL}pp|u.I'.19 fur hohe un_d hiedrige Gange und
Rickwartsgang schleift

Schaltet nicht hinauf in “D” Stellung 3 - 4 Schleifen im 4. bzw. 5. Gang Eingangskupplung schleift

Schaltet nicht hinauf in “D” Stellung 4 - 5 Schleifen im 5. Gang Vorderbremse schleift

LEITUNGSDRUCKKONTROLLE
Leitungsdruckprifanschluss

Anschluss Leitungsdruckprifung SCIA2187E

Leitungsdruckpriafverfahren
1. Motorélmenge priifen und gegebenenfalls nachfiillen.

2. Fahrzeug ca. 10 Minuten lang fahren um es aufzuwarmen, so dass die ATF sich auf 50 bis 80°C erwéarmt,
anschlieRend die Menge der ATF priifen und sie bei Bedarf auffllen.

HINWEIS:
Die ATF-Temperatur steigt wahrend einer zehnmindltigen Fahrt auf 50 - 80°C.
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Nach dem Aufwarmen den Oldruckmessstopfen entfernen und
Oldruckmessuhr anschlieBen (ST2505S001).

VORSICHT: ) .
Beim Gebrauch der Oldruckmessuhr unbedingt an Oldruck-
messstopfen befestigten O-Ring verwenden.

Feststellbremse fest anziehen, so dass sich die Rader nicht dre-
hen.

Motor anlassen und Leitungsdruck sowohl im Leerlauf als auch
bei Festbremsdrehzahl messen.

VORSICHT:

« Wahrend der Messung Bremspedal voll gedriickt halten.

« Zum Messen des Leitungsdrucks bei Feststellbremszahl.
Siehe AT-44, "STANDKONTROLLE" .

Nach Abschluss der Messungen Oldurckmessstopfen einbauen
und mit angegebenem Drehmoment festziehen. Siehe AT-256
"Bauteile" .

VORSICHT:
« O-Ring nicht wieder verwenden.

« O-Ring mit ATF bestreichen.
Leitungsdruck

\\_

SAT513G

Motordrehzahl

Leitungsdruck [kPa (bar, kg/cm? )

Stellung R

Stellung D

Bei Leerlaufdrehzahl 425 - 465 (4,3-4,6,4,3-4,7,62 - 67)

379-428(3,8-4,3,3,9-4,4,55-62)

Bei Festbremsdrehzahl 1,605 - 1,950 (16,0 - 19,5, 16,4 - 19,9, 233 - 283)

1,310-1,500 (13,1 - 15,0, 13,4 - 15,3, 190 - 218)
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Beurteilung der Leitungsdruckkontrolle

Beurteilung Mégliche Ursache
Méogliche Ursache umfassen Funktionsstdrungen im Druckzufuhrsystem und schwache
Olpumpenleistung.
Niedrig auf allen Stel- Zum Beispiel
lungen « Olpumpenverschleil3
Ejrlj’;zlg;’t)ellung RGN « Feststecken von Druckregelventil oder -stopfen oder Federermiidung
« Olaustritt an Durchgang Olsieb = Olpumpe = Druckregelventil
« Motorleerlaufdrehzahl zu niedrig
Leerlauf- Nur bei bestimmter Mégliche Ursachen umfassen Olaustritt an mit Stellung zusammenhangendem Durchgang
drehzahl Stellung niedrig oder Geréat nach Druckverteilung durch Handschaltventil.
Mogliche Ursachen umfassen Sensorstdrung oder Leitungsdruckanpassstorung.
Zum Beispiel
« Gaspedalstellungssignalstérung
Hoch o Storung ATF-Temperatursensor
« Storung Leitungsdruckelektromagnet (hangt in Zustand OFF, Filter verstopft, Leitung unter-
brochen)
« Druckregelventil oder -stopfen stecken fest
Mdogliche Ursachen umfassen Sensorstérung oder Druckanpassungsstorung.
Zum Beispiel
Oldruck steigt nicht o Gasp(.adalstelIun935|gnalstorung
tiber Wert fiir Leerlau- | » Funktionsstorung TCM
foldruck « Stérung Leitungsdruckelektromagnet (Kurzschluss, hangt in Zustand ON)
« Druckregelventil oder -stopfen stecken fest
« Steuerventil hangt oder Steuerfilter verstopft
Festbrems- Méogliche Ursache umfassen Funktionsstdérungen im Druckzufuhrsystem und bei der Druck-
drehzahl anpassfunktion.
Zum Beispiel
Druck steigt, aber nicht | , Gaspedalstellungssignalstérung
auf Sollwert. i . u .
« Storung Leitungsdruckelektromagnet (hangt, Filter verstopft)
« Druckregelventil oder -stopfen stecken fest
« Steuerventil hangt oder Steuerfilter verstopft
Nur bei bestimmter Mégliche Ursachen umfassen Olaustritt an mit Stellung zusammenhangendem Durchgang
Stellung niedrig oder Gerat nach Druckverteilung durch Handschaltventil.
TESTFAHRT

Beschreibung

Beim Fahrtest werden die allgemeinen Leistungsmerkmale des A/T-Getriebs geprift und die Ursachen
mdglicher Stérungen analysiert.

Der Fahrtest wird in folgenden drei Zustadnden durchgeftihrt.

wnN e

Vor dem Anlassen des Motors prifen. Siehe AT-48 .
Bei Leerlauf priifen Siehe AT-48 .
Fahrtest.

« Alle Punkte von Teil 1 bis Teil 3 priifen. Siehe AT-49 , AT-52 , AT-53.
Vor Start des Fahrtests des Testverfahren und Kontrollpunkte prifen.

Alle Kontrollpunkte priifen, bis das Symptom abgedeckt ist. Die defekten Prifobjekte nach Durchfiihrung
aller Fahrtests prifen.
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Kontrolle vor Anlassen des Motors
1. PRUFEN DER O/D-AUS-ANZEIGELEUCHTE

Fahrzeug auf ebene Oberflache abstellen.
Gangwahlhebel in Stellung P schalten.
Zindschalter in Stellung OFF drehen und mindestens 10 Sekunden warten.
Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
Leuchtet O/D-AUS-Anzeigeleuchte fir etwa 2 Sekunden?
JA >> 1. Ziindschalter in Stellung OFF drehen.

2. Selbstdiagnose durchfiihren und alle Punkte, die nicht i.O. sind, notieren auf dem AT-39
"DIAGNOSEARBEITSBLATT" . Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" ,
AT-92, "TCM SELSELBSTDIAGNOSEVERFAHREN (OHNE CONSULT-IN" .

3. Weiter bei AT-48, "Im Leerlauf prufen" .
NEIN >> Fahrtest unterbrechen und weiter bei AT-182, "O/D-AUS-Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf” .

Im Leerlauf prifen
1. ANLASSEN DES MOTORS PRUFEN

PwbdhPE

Fahrzeug auf ebene Oberflache abstellen.
Wahlhebel in Stellung P oder N bewegen.
Zundschalter in Stellung OFF drehen.
Motor anlassen.

Sprlngt der Motor an?

JA >> WEITER BEI 2.
NEIN >> Fahrtest unterbrechen und weiter bei AT-182, "Motor lasst sich bei Wahlhebelstellung P bzw. N
nicht starten." .

PwnPE

2. ANLASSEN DES MOTORS PRUFEN

1. Zundschalter in Stellung ON drehen.

2. Wahlhebel in Stellung “D”, “3", “2”, “1” oder “R” bewegen.
3. Motor anlassen.

Wird der Motor in einer der Stellungen gestartet?

JA >> Fahrtest unterbrechen und weiter bei AT-182, "Motor lasst sich bei Wahlhebelstellung P bzw. N
nicht starten." .
NEIN >> WEITER BEI 3.

3. FUNKTION VON STELLUNG P PRUFEN

Gangwahlhebel in Stellung P schalten.

Zundschalter in Stellung OFF drehen.

Die Feststellbremse l6sen.

Fahrzeug vorwarts oder riickwarts schieben.

Die Feststellbremse anziehen.

Lasst sich das Fahrzeug bei geloster Feststelloremse bewegen?

JA >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “In Stellung P lasst sich Fahrzeug schieben” auf dem AT-
39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.
NEIN >> WEITER BEI 4.

O N

AT-48



STORUNGSDIAGNOSE

4. FUNKTION VON STELLUNG “N” PRUFEN

1. Motor anlassen.
2. Gangwahlhebel in Stellung N bringen.
3. Die Feststellbremse l6sen.
Bewegt sich das Fahrzeug vorwarts oder riickwarts?
JA >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “In Stellung N lasst sich Fahrzeug bewegen” auf dem AT-

39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.
NEIN >> WEITER BEI 5.

5. SCHALTSTOSS PRUFEN

1. Die Feststellbremse anziehen.
2. Wahlhebel in Stellung D bewegen.
Gibt es bei Schaltung des Automatikgetriebes von N in D, einen unverhaltnismaligen Sto3?

JA >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “Starker Schaltsto3 (Stellung N in D)” auf dem AT-39
"DIAGNOSEARBEITSBLATT" Diagnosearbeitsblatt, dann mit der Testfahrt fortfahren.
NEIN >> WEITER BEI 6.

6. FUNKTION VON STELLUNG R PRUFEN

1. Die Feststellbremse anziehen.

2. Wahlhebel in Stellung R bringen.

3. Bremse 4 bis 5 Sekunden lang lésen.
Kriecht das Fahrzeug riickwarts?

JA >> WEITER BEI 7.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen bei “Fahrzeug kriecht nicht riickwarts in Stellung R” auf dem
AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

7. FUNKTION VON STELLUNG D PRUFEN

Prufen, ob das Fahrzeug vorwarts kriecht, wenn das Automatikgetriebe in Stellung D geschaltet wird.
Bewegt sich das Fahrzeug in der Stellung “D” vorwarts?

JA >> Weiter bei AT-49, "Fahrtest - Teil 1", AT-52, "Fahrtest - Teil 2" und AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .

NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen bei “Fahrzeug kriecht nicht vorwarts in Stellung D” auf dem
AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen. Weiter bei AT-49, "Fahrtest -
Teil 1", AT-52, "Fahrtest - Teil 2" und AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .

Fahrtest - Teil 1
1. ANFAHREN VON D PRUFEND1

1. Fahrzeug ca. 10 Minuten fahren, um Motorél und ATF auf Betriebstemperatur zu erwarmen.
Geeignete ATF-Temperatur: 50 - 80°C

Fahrzeug auf ebener Flache abstellen.

Gangwahlhebel in Stellung P schalten.

Motor anlassen.

Wahlhebel in Stellung D bewegen.

6. Das Gaspedal ungefahr halb nach unten driicken, um das Fahrzeug zu beschleunigen.

Mit CONSULT-II
Gangstellung ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMODUS" .
Startet aus D1 ?

JA >> WEITER BEI 2.

NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen bei “Fahrzeug kann nicht angefahren werden aus D1 ” auf
AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

a kv
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2. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D1 - D2

Gaspedal ungefahr halb nach unten driicken und priifen, ob das Fahrzeug hinaufschaltet (D1 - D2 ) bei der
vorgegebenen Geschwindigkeit. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang” .

Mit CONSULT-II
Gangstellung, Drosselklappenstellung und Fahrgeschwindigkeit ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMO-
DUS".

Schaltet A/T von D1 - D2 bei vorgegebener Geschwindigkeit?

JA >> WEITER BEI 3.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D1 - D2 " auf AT-39, "DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

3. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D2 - D3

Gaspedal ungefahr halb nach unten driicken und priifen, ob das Fahrzeug hinaufschaltet (D2 - D3 ) bei der
vorgegebenen Geschwindigkeit. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang” .

Mit CONSULT-II
Gangstellung, Drosselklappenstellung und Fahrgeschwindigkeit ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMO-
DUS".

Schaltet A/T von D2 - D3 bei vorgegebener Geschwindigkeit?

JA >> WEITER BEI 4.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D2 - D3 ” auf AT-39, "DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT", dann Fahrtest fortsetzen.

4. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D3 - D4

Gaspedal ungefahr halb nach unten driicken und priifen, ob das Fahrzeug hinaufschaltet (D3 - D4 ) bei der
vorgegebenen Geschwindigkeit. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang” .

Mit CONSULT-II
Gangstellung, Drosselklappenstellung und Fahrgeschwindigkeit ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMO-
DUS".

Schaltet A/T von D3 - D4 bei vorgegebener Geschwindigkeit?

JA >> WEITER BEI 5.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D3 - Da "auf AT-39, "DIAGNOSEAR-
BEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

5. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D4 - Ds

Gaspedal ungefahr halb nach unten driicken und priifen, ob das Fahrzeug hinaufschaltet (D4 - Ds ) bei der
vorgegebenen Geschwindigkeit. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang” .

Mit CONSULT-II
Gangstellung, Drosselklappenstellung und Fahrgeschwindigkeit ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMO-
DUS".

Schaltet A/T von D4 - D5 bei vorgegebener Geschwindigkeit?

JA >> WEITER BEI 6.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D4 - D5 ” auf AT-39, "DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT", dann Fahrtest fortsetzen.
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6. UBERBRUCKUNG PRUFEN

Beim Freigeben des Gaspedals (Signal fiir geschlossene Drosselklappenstellung: AUS) in D5 , Uberbriickung
prufen von D5 zu L/U. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang"” .

Mit CONSULT-II
“TCC ELEKTROMAGNET” im Modus “HAUPTSIGNALE” fir “A/T” wahlen. Siehe AT-79. "CONSULT-I-

RICHTWERT" .
Erfolgt Uberbriickung?
JA >> WEITER BEI 7.

NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T fuihrt Uberbriickung nicht aus” auf dem AT-39. "DIA-
GNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

7. AUFRECHTERHALTUNG DER UBERBRUCKUNG PRUFEN

Aufrechterhaltung der Uberbriickung priifen

Mit CONSULT-II
“TCC ELEKTROMAGNET” im Modus “HAUPTSIGNALE”" fiir “A/T” wahlen. Siehe AT-79, "CONSULT-II-
RICHTWERT" .
Wird Uberbriickzustand gehalten?
JA >> WEITER BEI 8. )
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T halt Uberbriickung nicht aufrecht” auf dem AT-39
"DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

8. LOSEN DER UBERBRUCKUNG PRUFEN

Das Losen der Uberbriickung durch leichte Betétigung des Gaspedals fiir Schubbetrieb priifen.

Mit CONSULT-II

“TCC ELEKTROMAGNET” im Modus “HAUPTSIGNALE” fur “A/T” wahlen. Siehe AT-79, "CONSULT-II-
RICHTWERT".

Wird die Uberbriickung gelost?

JA >> WEITER BEI 9. )
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “Uberbriickung wird nicht gelost” auf dem AT-39, "DIA-
GNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

9. HERUNTERSCHALTEN PRUFEN D5 -, D4

Durch leichte Betatigung des Gaspedals verzogern.

Mit CONSULT-II
Gangstellung und Motordrehzahl ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMODUS" .

Wenn A/T herunterschaltet D5 — D4 fallt die Motordrehzahl sanft auf Leerlaufdrehzahl?

JA >> 1. Fahrzeug anhalten.
2. Weiter bei AT-52, "Fahrtest - Teil 2" .

NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “Motordrehzahl fallt nicht auf Leerlaufdrehzahl” auf dem
AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen. Weiter bei AT-52, "Fahrtest -
Teil 2".
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Fahrtest - Teil 2
1. ANFAHREN VON D PRUFEN1

1. Wabhlhebel in Stellung D bewegen.

2. Bei Teillast beschleunigen.

Mit CONSULT-II

Gangstellung ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMODUS" .
Startet das Fahrzeug in D1 ?

JA >> WEITER BEI 2.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen bei “Fahrzeug kann nicht angefahren werden aus D1 " auf
AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

2. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D1 - D2

Gaspedal bis zum Anschlag betatigen und prifen, ob das Automatikgetriebe hochschaltet von (D1 - D2) bei
der korrekten Geschwindigkeit. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang" .

Mit CONSULT-II

Gangstellung, Drosselklappenstellung und Fahrgeschwindigkeit ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMO-
DUS".

Schaltet A/T von D1 - D2 bei vorgegebener Geschwindigkeit?

JA >>WEITER BEI 3.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D1 - D2 ” auf AT-39, "DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT", dann Fahrtest fortsetzen.

3. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D2 - D3

Gaspedal bis zum Anschlag betatigen und prifen, ob das Automatikgetriebe hochschaltet von (D2 - D3) bei
der korrekten Geschwindigkeit. Siehe AT-54, "Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang” .

Mit CONSULT-II
Gangstellung, Drosselklappenstellung und Fahrgeschwindigkeit ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMO-
DUS".
Schaltet A/T von D2 - D3 bei vorgegebener Geschwindigkeit?
JA >> WEITER BEI 4.
NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D2 - D3 " auf AT-39, "DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

4. HINAUFSCHALTEN PRUFEN D3 - D4 UND MOTORBREMSE PRUFEN

Wenn das A/T schaltet von D3 - D4, Gaspedal loslassen.

Mit CONSULT-II
Gangstellung ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMODUS" .

Schaltet A/T von D3 - D4 und greift die Motorbremse?
JA >> 1. Fahrzeug anhalten.
2. Weiter bei AT-53, "Fahrtest - Teil 3".

NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “A/T schaltet nicht: D3 - D4 ” auf AT-39, "DIAGNOSE-
ARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen. Weiter bei AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .
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Fahrtest - Teil 3
1. HERUNTERSCHALTEN PRUFEN

Sicherstellen, dass sich der Overdrive-Steuerschalter in der Stellung ON befindet.
Sicherstellen, dass sich der Wahlhebel in der Stellung “D” befindet.
Beschleunigen des Fahrzeugs mit Halbgas zu Ds .

. Gaspedal loslassen. AT
5. Overdrive-Steuerschalter in Stellung AUS stellen, wahrend Fahrt in Ds .

Mit CONSULT-II
Gangstellung ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMODUS" .
Schaltet A/T von D5 zu D4 (O/D OFF)?

JA >> WEITER BEI 2.

NEIN >> Prifmarkierung eingeben bei “A/T schaltet nicht*: 5. Gang - 4. Gang” auf dem AT-39, "DIA-
GNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

PwbdPE

2 . HERUNTERSCHALTEN PRUFEN

Wahrend D4 wird von “D” - “3" - “2" - “1” hinuntergeschaltet?
Mit CONSULT-II
Gangstellung ablesen. Siehe AT-85, "DATENANZEIGEMODUS" .
Wird Hinunterschalten korrekt ausgefihrt?

JA >> WEITER BEI 3.

NEIN >> Prifmarkierung und entsprechende Stellung eintragen bei “A/T schaltet nicht” (4. - 3. - 2. >
1) auf dem AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Fahrtest fortsetzen.

3 . MOTORBREMSE PRUFEN

Motorbremse prifen.
Reduziert die Motorbremsung die Geschwindigkeit im 1. Gang effizient1 ?
JA >> 1. Fahrzeug anhalten.

2. Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-
92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

NEIN >> Eine Kreuzmarkierung anbringen an “Fahrzeug verringert Geschwindigkeit nicht durch Motor-
bremse” auf dem AT-39, "DIAGNOSEARBEITSBLATT" , dann Stérungsdiagnose fortsetzen.
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Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang
2WD-MODELLE

ECSO00FX6

Last Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengrof3e
Stellung | p; D2 | D2 ~D3 | D3 -~ D4 | D4 -~ Ds | Ds -~ D4 | Da - D3 | D3 - D2 | D2 - D1
Voll 41 -45 66 - 72 103-113 | 148-164 | 144-160 | 92-102 53-59 23-24
255/65 R17 | last (25-28) | (41-45) | (64-70) | (92-102) | (89-99) (57-63) | (33-37) | (14-15)
255/70 R16 | Halp 34-38 55 - 61 86 - 96 118 - 130 88 - 98 60 - 66 39-43 10-11
last (21-24) | (34-38) | (53-60) | (73-81) (55 - 61) (37-41) | (24-27) 6-7)
« Bei Teillast ist die Gasbetatigung 4/8 der Volllastéffnung.
4AWD-MODELLE
) Last Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengrofie
Stellung| p; . p2 | D2 ~D3 | D3 ~D4 | D4 ~Ds | Ds -~ D4 | Da -~ D3 | D3 -~ D2 | D2 - D1
Voll 38-42 62 - 68 97-107 | 141-155 | 137-151 87-97 50 - 56 22-24
255/65 R17 | last (24-26) | (39-42) | (60-66) | (88-96) | (85-94) | (54-60) | (31-35) | (14-15)
255/70R16 | Halb 32-36 52 - 58 82 - 90 117 - 129 83-91 57 - 63 37-41 10-11
last (20-22) | (32-36) | (51-56) | (73-80) | (52-57) | (35-39) | (23-25) 6-7)
Voll 40 - 44 65-71 101-111 | 145-161 | 142-156 | 90-100 52 - 58 23-25
last 25-27 40 - 44 63 - 69 90 - 100 88 - 97 56 - 62 32-36 14 - 16
265/70 R16LT ( ) | ( ) |« ) | ( ) | ( ) |« ) | ( ) | ( )
Halb 33-37 54 - 60 85-93 121-133 | 85-95 59 - 65 38-42 10-11
last (21-23) | (34-37) | (53-58) | (75-83) | (53-59) | (37-40) | (24-26) 6-7)
« Bei Teillast ist die Gasbetéatigung 4/8 der Volllastéffnung.
Fahrgeschwindigkeit, bei der Ver-/Entriegelung erfolgt
2WD-MODELLE
Drosselklappen- Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengrof3e — —
stellung Uberbriickung EIN Uberbriickung AUS
255/65 R17 | Leerlauf 73 - 81 (45 - 50) 70 - 78 (44 - 48)
255/70 R16 | Halbgas 141 - 155 (88 - 96) 130 - 144 (81 - 89)

« Bei Leerlauf ist die Gasbetéatigung weniger als 1/8 gedffnet. (Signal fiir geschlossene Drosselklappe: AUS)

« Bei Teillast ist die Gasbetatigung 4/8 der Volllastéffnung.
4WD-MODELLE

) . Drosselklappen- Fahrgeschwindigkeit [km/h]
ReifengrofRe — -
stellung Uberbriickung EIN Uberbriickung AUS
255/65 R17 | Leerlauf 69 - 77 (43 - 48) 66 - 74 (41 - 46)
255/70 R16 | Halbgas 134 - 148 (83 - 92) 123 - 137 (76 - 85)
Leerlauf 72 - 80 (45 - 50) 69 - 77 (43 - 48)
265/70 R16LT
Halbgas 139 - 153 (86 - 95) 128 - 142 (80 - 88)

« Bei Leerlauf ist die Gasbetatigung weniger als 1/8 gedffnet. (Signal fiir geschlossene Drosselklappe: AUS)

« Bei Teillast ist die Gasbetéatigung 4/8 der Volllastéffnung.
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Symptomtabelle

« Die Diagnosepunktnummer zeigt die Prifreihenfolge an. Ab der Nummer 1 priifen.

« Innenseite des A/T nur tberholen und prifen, wenn ATF-Zustand nicht i.O. ist. Siehe AT-44, "Kon-
trolle des ATF-Zustands" .

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. MOTORLEERLAUFDREHZAHL EC-39
2. Motordrehzahlsignal AT-112
3. Gaspedalstellungssensor AT-120
4. Einstellung des Seilzugs AT-216
Innerhalb | 5 ATF-Temperatursensor AT-123
Starker Ruck. (Stel- des Fahr- | g ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
lung “N” — D) zeugs bremse AT-142
1 Siehe AT-185, "Starkes o -
. - AT-94
Ruckeln (Stellung “N” 7. CAN-Kommunikationsleitung 9
auf D)". 8. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9. Leitungsdruckkontrolle AT-45
10. Steuerventil mit TCM AT-223
11. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
AulRerhalb N . . )
des Fahr- durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
Z6UaS sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
9 Modelle)” .)
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- AT-165,
til AT-147
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Innerhalb
des Fahr- | 5. Motordrehzahlsignal AT-112
Schal- Ruckeln ist zu grof3 zeugs _
2 | truckeln | peim Schalten D1 — 6. Turbinendrehzahlsensor AT-128
Dz2. 7. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
8. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9. Steuerventil mit TCM AT-223
AuR3erhalb
des Fahr- | 10. Mitnehmerkupplung AT-303
zeugs
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. ATF-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fir hohe AT-167,
und niedrige Gange und Riickwartsgang AT-152
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Innerhalb
des Fahr- | 5. Motordrehzahlsignal AT-112
Ruckeln ist zu grof3 zeugs
3 beim Schalten D2 6. Turbinendrehzahlsensor AT-128
D3. 7. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
8. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9. Steuerventil mit TCM AT-223
AuR3erhalb . N . . N
des Fahr- 10. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Ruckwarts- AT-301
gang
zeugs
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil ALL6S,
AT-137
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Innerhalb
) des Fahr- | 5. Motordrehzahlsignal AT-112
Ruckeln ist zu groR zeugs -
4 beim Schalten D3 - 6. Turbinendrehzahlsensor AT-128
D4. 7. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
8. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9. Steuerventil mit TCM AT-223
Auferhalb
des Fahr- | 10. Eingangskupplung AT-291
zeugs
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
bremse AT-142
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Innerhalb
des Fahr- | 5. Motordrehzahlsignal AT-112
Ruckeln ist zu grof3 zeugs -
5 | Schal- beim Schalten D4 - 6. Turbinendrehzahlsensor AT-128
truckeln | Ds. 7. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
8. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb | 10. Vorderbremse (Bremsband) AT-256
des Fahr-
zeugs 11. Eingangskupplung AT-291
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Innerhalb | 4. Motordrehzahlsignal AT-112
des Fahr- | 5 Tyrbinendrehzahlsensor AT-128
zeugs
StoR ist zu groR beim 6. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107
6 Herunterschalten, sensor ANZ AT-130
wenn Gaspedal beta- 7. ATF-Fiillstand und -Zustand AT-44
tigt ist.
8. Steuerventil mit TCM AT-223
9. Vorderbremse (Bremsband) AT-256
AuRerhalb | 10. Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | 11, Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Riickwérts-
zeugs AT-301
gang
12. Mitnehmerkupplung AT-303
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. Motordrehzahlsignal AT-112
Innerhalb | 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
des Fahr- | 5 Tyrbinendrehzahlsensor AT-128
zeugs
StoR ist zu groR beim 6. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
. Hochschalten, wenn sensor ANZ AT-130
Gaspedal losgelassen 7. ATF-Fiillstand und -Zustand AT-44
ist.
8. Steuerventil mit TCM AT-223
9. Vorderbremse (Bremsband) AT-256
AuRerhalb | 10. Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | 11, Kupplung fiir hohe und niedrige Génge und Riickwarts-
zeugs AT-301
gang
12. Mitnehmerkupplung AT-303
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
2. Einstellung des Seilzugs AT-216
3. Motordrehzahlsignal AT-112
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Schal- Innerhalb
truckeln 5. Turbinendrehzahlsensor AT-128
des Fahr-
StoR ist zu groR bei zeugs 6. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
8 3 . sensor ANZ AT-130
Uberbriickung.
7. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114
8. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9. Steuerventil mit TCM AT-223
AuR3erhalb
des Fahr- | 10. Drehmomentwandler AT-268
zeugs
1. Gaspedalstellungssensor AT-120
Innerhalb 2. Einstellung des Seilzugs AT-216
des Fahr- | 3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
zeugs 4. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
9 StolR3 ist zu grof3 bei 5. Steuerventil mit TCM AT-223
Motorbremsung. 6. Vorderbremse (Bremsband) AT-256
AuRerhalb | 7- Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | g Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Riickwarts-
zeugs AT-301
gang
9. Mitnehmerkupplung AT-303
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
Gang wechselt nicht Innerhalb | 3 ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- AT-165,
von D1 — D2 oder des Fahr- | AT-147
aus. zeugs -
10 Siehe AT-193 "A/T 4. Leitungsdruckkontrolle AT-45
schaltet nicht: D1_— 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
R 6. Steuerventil mit TCM AT-223
AufR3erhalb
des Fahr- | 7. Mitnehmerkupplung AT-303
zeugs
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
Gang wechselt nicht Innerhalb | 3 ATF-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fiir hohe AT-167,
von D2 — D3 oder des Fahr- | nd niedrige Gange und Riickwértsgang AT-152
1 aus. 2095 Ty Leitungsdruckkontroll AT-45
Siehe AT-195. "A/T . Leitungsdruckkontrolle
schaltet nicht: D2_— 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
b’ 6. Steuerventil mit TCM AT-223
AufR3erhalb . N . . N
des Fahr- 7. Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwarts- AT-301
gang
zeugs
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
) 2. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
Kein sensor ANZ AT-130
Hoch- 3
schalten 3. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil AL-LES,
Gang wechselt nicht Innerhalb AT-137
von D3 — D4 oder dezselljagr- 4. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
12 aus. g bremse AT-142
Siehe AT-197, "AIT
schaltet nicht: D3 - 5. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Da. 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
7. Steuerventil mit TCM AT-223
Auf3erhalb
des Fahr- | 8. Eingangskupplung AT-291
zeugs
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. Overdrive-Steuerschalter AT-177
3. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
4. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
Gang wechselt nicht Innerhalb | bremse AT-142
von D4 — Ds oder des Fahr- g "\ rr Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- | AT-165,
aus. zeugs .
13 . til AT-147
Siehe AT-199, "A/T
schaltet nicht: D4 — 6. Turbinendrehzahlsensor AT-128
Ds”. 7. Leitungsdruckkontrolle AT-45
8. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
9. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb | 10. Vorderbremse (Bremsband) AT-268
des Fahr- ]
zeugs 11. Eingangskupplung AT-291
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
In Stellung “D” wird Innerhalb | bremse AT-142
nicht in den 4. Gang des Fahr- 4. ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- | AT-165,
heruntergeschaltet. zeugs til AT-147
14 : Al-147
Siehe AT-205. "A/T — -
schaltet nicht: 5. Gang 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
- 4. Gang" . 6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
7. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb | 8. Vorderbremse (Bremsband) AT-268
des Fahr-
zeugs 9. Eingangskupplung AT-291
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil ALL63,
In Stellung “D” oder 3" | Innerhalb ' AT-137
wird nicht in den 3. dezseEa:r- 4. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
15 Gang geschaltet. 9 bremse AT-142
Siehe AT-207, "A/T
schaltet nicht: 4. Gang 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
- 3. Gang" . 6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
7. Steuerventil mit TCM AT-223
Kein Her-
unter- Auferhalb
schalten des Fahr- | 8. Eingangskupplung AT-291
zeugs
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
In Stellung “D” oder “2” | Innerhalb | 3 ATE_pruckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fiir hohe AT-167,
wird nicht in den 2. des Fahr- | ng niedrige Génge und Riickwértsgang AT-152
Gang geschaltet. Zeugs — 5
16 Siehe AT-208. "A/T 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
schaltet nicht: 3. Gang 5. Leitungsdruckkontrolle AT-45
—2.Gang" . 6. Steuerventil mit TCM AT-223
Aulerhalb . S . . «
des Fahr- 7. Kupplung fir hohe und niedrige Géange und Rickwérts- AT-301
gang
zeugs
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
In Stellung “D” oder “1” | Innerhalb | 3 ATE_pruckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- | AT-165,
wird nicht in den 1. des Fahr- | AT-147
Gang geschaltet. Zeugs — 5
17 Siche AT-209. "A/T 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
schaltet nicht: 2. Gang 5. Leitungsdruckkontrolle AT-45
—-1.Gang" . 6. Steuerventil mit TCM AT-223
AuR3erhalb
des Fahr- | 7. Mitnehmerkupplung AT-303
zeugs

AT-59

AT




STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
Innerhalb
des Fahr- | 3. Mitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
zeugs 4. Leitungsdruckkontrolle AT-45
5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
6. Steuerventil mit TCM AT-223
7. 3. Freilaufkupplung AT-289
18 In Stellung “D” bleibt 8. 1. Freilaufkupplung AT-296
Fahrzeug im 1. Gang.
9. Schaltsystem AT-256
10. Bremse flr Ruckwértsgang AT-268
AuBerhalb | 11 vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kén-
des Fahr- | nen nicht durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14 AT-268
Zeugs "Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (4WD-Modelle)" .)
Schleift/ 12. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
kuppelt durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
nicht ein sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107
sensor ANZ AT-130
Innerhalb
des Fahr- | 3- Magnetventil Leerlaufbremse AT-157
zeugs 4. Leitungsdruckkontrolle AT-45
5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
19 In Stellung “D” bleibt 6. Steuerventil mit TCM AT-223
Fahrzeug im 2. Gang.
7. 3. Freilaufkupplung AT-289
8. Schaltsystem AT-256
AuBerhalb | g Mmitnehmerkupplung AT-303
des Fahr- —— -
zeugs 10. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Flllstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
Innerhalb | sensor ANZ AT-130
des Fahr- 3. Leitungsdruckkontrolle AT-45
zeugs
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Steuerventil mit TCM AT-223
6. 3. Freilaufkupplung AT-289
In Stellung “D” bleibt 7. Schaltsystem AT-256
20 Fahrzeug im 3. Gang. —
8. Kupplung fir hohe und niedrige Géange und Rickwérts-
AT-301
gang
AuBerhalb | 9. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
des Fahr- | nen nicht durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14 AT-268
zeugs "Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (AWD-Modelle)" .)
10. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
Schleif/ 1. ATF-Fiillstand und -Zustand AT-44
kuppelt
nicht ein 2. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil ALL63,
AT-137
4. ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- AT-165,
Innerhalb | til AT-147
des Fahr- | 5 ATE-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fiir hohe AT-167,
zeugs und niedrige Gange und Riickwértsgang AT-152
1 In Stellung “D” bleibt 6. Magnetventil Leerlaufbremse AT-157
Fahrzeug im 4. Gang. 7. Magnetventil Vorwartsgangbremse AT-142
8. Leitungsdruckkontrolle AT-45
9. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
10. Steuerventil mit TCM AT-223
11. Eingangskupplung AT-291
AuRerhalb | 12. Schaltsystem AT-256
des Fahr- | 13, Kupplung fiir hohe und niedrige Génge und Riickwérts-
AT-301
zeugs gang
14. Mithehmerkupplung AT-303

AT-61




STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-

Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis

1. ATF-Flllstand und -Zustand AT-44

2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,

sensor ANZ AT-130

Innerhalb | 3 ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,

des Fahr- | premse AT-142
zeugs -

4. Leitungsdruckkontrolle AT-45

22 In Stellung “D” bleibt 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Fahrzeug im 5. Gang. —

6. Steuerventil mit TCM AT-223
7. Vorderbremse (Bremsband) AT-268
AuRerhalb | 8. Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | g Schaltsystem AT-256

zeugs —
10. Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Riickwarts- AT-301

gang
1. ATF-Flllstand und -Zustand AT-44
Innerhalb 2. Gaspedalstellungssensor AT-120
des Fahr- | 3. Leitungsdruckkontrolle AT-45
zeugs 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Steuerventil mit TCM AT-223
6. Drehmomentwandler AT-268
E;:hl(jtt/ Fahrzeug lsst sich 7. Olpumpenbaugruppe AT-286
nic‘:f': ain nicht starten bei Wahl- 8. 3. Freilaufkupplung AT-289
hebelstellung D1 . : -

23 Siehe AT-191 "Fahr- 9. 1. Freilaufkupplung AT-296
zeuq lasst sich nicht 10. Schaltsystem AT-256
starten in Di1 . AuBerhalb | 11 Bremse fur Riickwartsgang AT-268

des Fahr- - —
zeugs 12. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
nen nicht durch Zerlegen gepruft werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15. "Querschnittan-
sicht (AWD-Modelle)" .)
13. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
o ) . Innerhalb 3. Motordrehzahlsignal AT-112
Die Uberbriickungwird | - ges Fahr- | 4. Turbinendrehzahlsensor AT-128
nicht ausgefuhrt. zeugs

24 Siehe AT-201. "A/T 5. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114
fhrt keine Uberbrik- 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
kung durch" .

7. Steuerventil mit TCM AT-223

AuBerhalb | 8. Drehmomentwandler AT-268
des Fahr- -

zeugs 9. Olpumpenbaugruppe AT-286

AT-62



STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
. 3. Motordrehzahlsignal AT-112
Uberbriickungszu- Innerhalb
stand wird nicht gehal- | des Fahr- | 4. Turbinendrehzahlsensor AT-128
25 ten. zeugs 5. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114
Siehe AT-202, "AIT — -
halt Uberbriickunaszu- 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
stand nicht aufrecht” . 7. Steuerventil mit TCM AT-223
AuBBerhalb | 8. Drehmomentwandler AT-268
des Fahr- N
zeugs 9. Olpumpenbaugruppe AT-286
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
) ) . Innerhalb 3. Motordrehzahlsignal AT-112
Uberbriickung wird des Fahr- | 4. Turbinendrehzahlsensor AT-128
nicht gelost. zeugs
26 Siehe AT-204. "Uber- 5. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114
briickung wird nicht 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
ausgeschaltet” .
7. Steuerventil mit TCM AT-223
Schleift/
kuppelt AulRerhalb | 8. Drehmomentwandler AT-268
nicht ein des Fahr- 9.0l b 5
zeugs . Olpumpenbaugruppe AT-286
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
Innerhalb | 3 ATF-Druckschalter 5 und AT-165,
des Fahr- | \iitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
zeugs
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Kein Stof3 oder Kupp- 6. Steuerventil mit TCM AT-223
lungsschleifen wenn
27 Fahrzeug schaltet D1 7. Drehmomentwandler AT-268
- Dz2. 8. Olpumpenbaugruppe AT-286
9. 3. Freilaufkupplung AT-289
AuBerhalb | 10, Schaltsystem AT-256
des Fahr- -
zeugs 11. Mitnehmerkupplung AT-303
12. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268

sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
Innerhalb | 3 ATF-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fir hohe AT-167,
des Fahr- | ynd niedrige Gange und Riickwértsgang AT-152
zeugs
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Leitungsdruckkontrolle AT-45
6. Steuerventil mit TCM AT-223
7. Drehmomentwandler AT-268
Kein Stof c_>der Kupp- 8. Olpumpenbaugruppe AT-286
08 lungsschleifen wenn
Fahrzeug schaltet D2 9. 3. Freilaufkupplung AT-289
- D3. 10. Schaltsystem AT-256
11. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Rickwarts-
AT-301
AuRerhalb | gang
des Fahr- [y, Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kén-
zeugs nen nicht durch Zerlegen gepruft werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (AWD-Modelle)" .)
Schleift/ 13. Vorwértsbremse (Teile hinter Trommelhalter kdnnen nicht
kuppelt durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14. "Querschnittan- AT-268
nicht ein sicht (2WD-Modelle)" , AT-15. "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil —
Innerhalb ’ gangskuppiung g AT-137
dezselljagr- 4. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161
9 bremse AT-142
Kein StoR oder Kupp- 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
lungsschleifen wenn 6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
29 Fahrzeug schaltet D3
Do 7. Steuerventil mit TCM AT-223
8. Drehmomentwandler AT-268
9. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuRerhalb | 10. Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | 11 Schaltsystem AT-256
zeugs —
12. Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Riickwarts- AT-301
gang
13. Mitnehmerkupplung AT-303

AT-64



STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
Innerhalb | bremse AT-142
dezsélljagr- 4. ATF-Druckschalter 5 und AT-165,
9 Mitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
Kein StoR oder Kupp- 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
lungsschleifen wenn 6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
80 Fahrzeug schaltet D4
Ds 9 7. Steuerventil mit TCM AT-223
8. Drehmomentwandler AT-268
9. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuRerhalb | 10. Vorderbremse (Bremsband) AT-268
des Fahr- | 17 Eingangskupplung AT-291
zeugs
12. Schaltsystem AT-256
13. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Ruckwarts-
Schleift/ gang AT-301
— kuppelt
nicht ein 1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
Innerhalb | bremse AT-142
dezseEaQr- 4. ATF-Druckschalter 5 und AT-165,
9 Mitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
Bei Betatigung des o -
Gaspedals und Schalt- 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
vorgang D5 — D4 ist 6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
sl der Motor im Leerlauf
. 7. Steuerventil mit TCM AT-223
oder das Automatikge-
triebe schleift. 8. Drehmomentwandler AT-268
9. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuRerhalb | 10. Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | 11, Schaltsystem AT-256
zeugs —
12. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Ruckwarts- AT-301
gang
13. Mitnehmerkupplung AT-303

AT-65
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STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. AIT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil ALL63,
Innerhalb | gangskuppiungsmag AT-137
dezselljagr- 4. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
9 bremse AT-142
5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Bei Betétigung des 7. Steuerventil mit TCM AT-223
Gaspedals und Schalt- 8. Drehmomentwandler AT-268
32 vorgang D4 - D3 st —
der Motor im Leerlauf 9. Olpumpenbaugruppe AT-286
oder das Automatikge- 10. 3. Freilaufkupplung AT-289
triebe schleift.
11. Schaltsystem AT-256
12. Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwarts-
AT-301
AuRerhalb | gang
dezselljagr- 13. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
9 nen nicht durch Zerlegen gepruft werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (4WD-Modelle)" .)
Schleift/ 14. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
kuppelt durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
nicht ein sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
3. ATF-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fir hohe AT-167,
Innerhalb | und niedrige Gange und Riickwértsgang AT-152
dezsel'jagr' 4. ATF-Druckschalter 5 und AT-165,
9 Mitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
Bei Betitigung des 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Gaspedals und Schalt- 6. Leitungsdruckkontrolle AT-45
33 vorgang D3 - D2 ist 7. Steuerventil mit TCM AT-223
der Motor im Leerlauf
oder das Automatikge- 8. Drehmomentwandler AT-268
triebe schleift. 9. Olpumpenbaugruppe AT-286
10. 3. Freilaufkupplung AT-289
AuBerhalb | 11 schaltsystem AT-256
des Fahr- -
zeugs 12. Mithehmerkupplung AT-303
13. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268

sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
Innerhalb | 3 ATF-Druckschalter 5 und AT-165,
des Fahr- | nitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
zeugs
4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Leitungsdruckkontrolle AT-45
6. Steuerventil mit TCM AT-223
Bei Betatigung des 7. Drehmomentwandler AT-268
Gaspedals und Schalt- 8. Olpumpenbaugruppe AT-286
34 vorgang D2 - D1 ist -
der Motor im Leerlauf 9. 3. Freilaufkupplung AT-289
oder das Automatikge- 10. 1. Freilaufkupplung AT-296
triebe schleift.
11. Schaltsystem AT-256
AuBerhalb | 12 Bremse fiir Riickwartsgang AT-268
des Fahr- - —
zeugs 13. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
nen nicht durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (AWD-Modelle)" .)
14. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
] durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
Schleift/ sicht (2WD-Modelle)" , AT-15. "Querschnittansicht (4WD-
kuppelt Modelle)" .)
—— nicht ein
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Innerhalb 3. Gaspedalstellungssensor AT-120
des Fahr- | 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
ZeU8S | 5 pNP-Schalter AT-103
6. Einstellung des Seilzugs AT-216
7. Steuerventil mit TCM AT-223
8. Drehmomentwandler AT-268
Mit Wahlhebel in Stel- 9. Olpumpenbaugruppe AT-286
35 lung D ist Beschleuni- -
gung extrem schwach. 10. 1. Freilaufkupplung AT-296
11. Schaltsystem AT-256
AuRerhalb 12. Bremse fiir Riickwartsgang AT-268
des Fahr- | 13. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
zeugs nen nicht durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (AWD-Modelle)" .)
14. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268

sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
3. Gaspedalstellungssensor AT-120
Innerhalb | 4- ATF-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fur hohe AT-167,
des Fahr- | und niedrige Gange und Rickwartsgang AT-152
Mit Wahlhebel in Stel- zeugs 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
36 lung R ist Beschleuni- 6. PNP-Schalter AT-103
gung extrem schwach.
7. Einstellung des Seilzugs AT-216
8. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb 9. Schaltsystem AT-256
des Fahr- | 10. Abtriebswelle AT-268
zeugs 11. Bremse fur Ruckwértsgang AT-268
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Schleift/ Innerhalb
kuppelt des Fahr- | 3. Gaspedalstellungssensor AT-120
nicht ein zeugs 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Steuerventil mit TCM AT-223
6. Drehmomentwandler AT-268
7. Olpumpenbaugruppe AT-286
Beim Anfahren durch 8. 3. Freilaufkupplung AT-289
Beschleunigung im 1. -
9. 1. Freilaufkuppl AT-296
87 Gang dreht Motor hoch refautkuppiung
oder Schleifen tritt auf. 10. Schaltsystem AT-256
AuBerhalb | 11, Bremse fur Riickwartsgang AT-268
des Fahr- - —
zeugs 12. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
nen nicht durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (4WD-Modelle)" .)
13. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268

sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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STORUNGSDIAGNOSE

Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Innerhalb | 3. Gaspedalstellungssensor AT-120
des Fahr- | 4 cAN-Kommunikationsleitung AT-94
zeugs -
5. ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- AT-165,
til AT-147
Bei Beschleunigung im 6. Steuerventil mit TCM AT-223
38 2. Gang dreht Motor 7. Drehmomentwandler AT-268
hoch oder Schleifen —
tritt auf. 8. Olpumpenbaugruppe AT-286
9. 3. Freilaufkupplung AT-289
AuBerhalb | 10, Schaltsystem AT-256
des Fahr- -
zeugs 11. Mitnehmerkupplung AT-303
12. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-303
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Flllstand und -Zustand AT-44
Schieift/ 2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
kuppelt
nicht ein Innerhalb | 3. Gaspedalstellungssensor AT-120
des Fahr- | 4 cAN-Kommunikationsleitung AT-94
zeugs
5. ATF-Druckschalter 6 und Kupplungsmagnetventil fir hohe AT-167,
und niedrige Gange und Riuckwartsgang AT-152
6. Steuerventil mit TCM AT-223
7. Drehmomentwandler AT-268
Bei Beschleunigung im 8. Olpumpenbaugruppe AT-286
3. Gang dreht Motor -
39 hoch oder Schieifen 9. 3. Freilaufkupplung AT-289
tritt auf. 10. Schaltsystem AT-256
11. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Rickwarts-
AT-301
AuBerhalb | gang
des Fahr- 12. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
zeugs nen nicht durch Zerlegen gepruft werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (AWD-Modelle)" .)
13. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268

sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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Gegen- . Seitenver-

Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis

1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44

2. Leitungsdruckkontrolle AT-45

Innerhalb | 3. Gaspedalstellungssensor AT-120
des Fahr- | 4 CAN-Kommunikationsleitung AT-94

zeugs

. . AT-163,

5. ATF-Druckschalter 3 Eingangskupplungsmagnetventil AT-137

Bei Beschleunigung im —

20 4. Gang dreht Motor 6. Steuerventil mit TCM AT-223
hoch oder Schleifen 7. Drehmomentwandler AT-268
tritt auf. —

8. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuRerhalb | 9- Eingangskupplung AT-291
des Fahr- | 10, Schaltsystem AT-256
zeugs
11. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Ruckwarts- AT-301
gang
12. Mitnehmerkupplung AT-303
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Innerhalb | 3- Gaspedalstellungssensor AT-120
) des Fahr- | 4 CAN-Kommunikationsleitung AT-94
Schleift/ zeugs
kuppelt 5. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
nicht ein ) ) ) bremse AT-142
Bei Beschleunigung im

al 5. Gang dreht Motor 6. Steuerventil mit TCM AT-223
hoch oder Schleifen 7. Drehmomentwandler AT-268
tritt auf. -

8. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuRerhalb | 9- Vorderbremse (Bremsband) AT-268
des Fahr- | 10, Eingangskupplung AT-291

zeugs

11. Schaltsystem AT-256

12. Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwarts- AT-301

gang

1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44

2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Innerhalb 3. Motordrehzahlsignal AT-112
des Fahr- | 4. Turbinendrehzahlsensor AT-128

42 E?h':(efe” bei Uber- zeugs 5. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114

rickung.
6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
7. Steuerventil mit TCM AT-223
AuBBerhalb | 8. Drehmomentwandler AT-268
des Fahr- -
zeugs 9. Olpumpenbaugruppe AT-286
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
3. Gaspedalstellungssensor AT-120
Innerhalb | 4. ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- |  AT-165,
des Fahr- | til AT-147
Zeugs 5. PNP-Schalter AT-103
6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
7. Einstellung des Seilzugs AT-216
Keinerlei Kriechen. 8. Steuerventil mit TCM AT-223
Siehe AT-187, "Fahr-
zeuq kriecht bei Wahl- 9. Drehmomentwandler AT-268
43 hebelstellung R nicht 10. Olpumpenbaugruppe AT-286
rickwarts" , AT-189, -
"Eahrzeuq kriecht bei 11. 1. Freilaufkupplung AT-296
Wahlhebelstellung D 12. Schaltsystem AT-256
nicht vorwarts"
13. Bremse fiir Riickwartsgang AT-268
Schleift/ -
AuBerhalb | 14 Mitnehmerkupplung AT-303
kuppelt des Fahr-
nicht ein zeugs 15. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
nen nicht durch Zerlegen gepruft werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (4WD-Modelle)" .)
16. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kdnnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
Innerhalb 2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
des Fahr- | 3. PNP-Schalter AT-103
Fahrzeug fahrt auf kei- zeugs 4. Einstellung des Seilzugs AT-216
44
ner Stellung. 5. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb 6. Olpumpenbaugruppe AT-286
des Fahr- | 7. Schaltsystem AT-256
ZeUgS [ g Abtriebswelle AT-268
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
Innerhalb 2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
des Fahr- | 3. PNP-Schalter AT-103
zeugs 4. Einstellung des Seilzugs AT-216
5. Steuerventil mit TCM AT-223
6. Drehmomentwandler AT-268
7. Olpumpenbaugruppe AT-286
Mit Wahlhebel in Stel- 8. 1. Freilaufkupplung AT-296
45 lung D ist Fahrbetrieb
nicht méglich. 9. Schaltsystem AT-256
AuRerhalb 10. Bremse fir Riickwartsgang AT-268
des Fahr- | 11. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kdn-
Schleift/ zeugs nen nicht durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14 AT-268
kuppelt "Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
nicht ein sicht (4WD-Modelle)" .)
12. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
Innerhalb 2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
des Fahr- | 3. PNP-Schalter AT-103
Mit Wahlhebel in Stel- zeugs 4. Einstellung des Seilzugs AT-216
46 lung R ist Fahrbetrieb —
nicht méglich. 5. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb 6. Schaltsystem AT-256
des Fahr- | 7. Abtriebswelle AT-268
zeugs 8. Bremse fur Ruckwértsgang AT-268
1. A/IT-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
4 Schaltpunkt ist hoch in (Ijr;r;e'r:t:rlllrti 2. Gaspedalstellungssensor AT-120
Stellung D. zeugs 3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
4. ATF-Temperatursensor AT-123
Sonstige 5. Steuerventil mit TCM AT-223
1. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
sensor ANZ AT-130
S Innerhalb
48 Schaltpunktist niedrig |\ - | 2. Gaspedalstellungssensor AT-120
in Stellung D. — -
zeugs 3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
4. Steuerventil mit TCM AT-223
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Motordrehzahlsignal AT-112
3. Turbinendrehzahlsensor AT-128
Innerhalb | 4. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
des Fahr- | sensor ANZ AT-130
49 Rutteln tritt auf bei zeugs 5. Gaspedalstellungssensor AT-120
Uberbriickung. 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
7. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114
8. Steuerventil mit TCM AT-223
AuR3erhalb
des Fahr- | 9. Drehmomentwandler AT-268
zeugs
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
Innerhalb | 5 “Motordrehzahlsignal AT-112
des Fahr- — -
zeugs 3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
4. Steuerventil mit TCM AT-223
Ungewdhnliches
50 Gerausch in Stellung 5. Drehmomentwandler AT-268
R. 6. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuBerhalb 77 "q oy otsystem AT-256
des Fahr- ) Y
Sonstige zeugs 8. Kupplung fur hohe und niedrige Génge und Rickwarts- AT-301
gang
9. Bremse fir Ruckwartsgang AT-268
1. ATF-Flllstand und -Zustand AT-44
Innerhalb | 5 \otordrehzahlsignal AT-112
des Fahr- — -
Ungewdhnliches zeugs 3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
51 Gerausch in Stellung 4. Steuerventil mit TCM AT-223
N.
AuRerhalb 5. Drehmomentwandler AT-268
des Fahr- | 6. Olpumpenbaugruppe AT-286
zeugs 7. Schaltsystem AT-256
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
Innerhalb | 5 “\otordrehzahlsignal AT-112
des Fahr-
zeugs 3. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
4. Steuerventil mit TCM AT-223
Ungewohnliches 5. Drehmomentwandler AT-268
52 Gerausch in Stellung -
D. 6. Olpumpenbaugruppe AT-286
AuBerhalb | 7 schaltsystem AT-256
des Fahr- —— -
zeugs 8. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kdnnen nicht
durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268

sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. PNP-Schalter AT-103
2. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
. Innerhalb 3. Einstellung des Seilzugs AT-216
Fahrzeug wird durch des Fahr- | 4. Schalter fir 1. Gang AT-175
Motorbremse nicht zeugs
abgebremst 5. ATF-Druckschalter 5 AT-165
53 Siehe AT-211. "Fahr- 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
zeug wird durch Motor- —
bremse nicht 7. Steuerventil mit TCM AT-223
abgebremst” . 8. Eingangskupplung AT-291
Auferhalb - - = - -
des Fahr- 9. Kupplung fiir hohe und niedrige Génge und Rickwarts- AT-301
gang
zeugs
10. Mitnehmerkupplung AT-303
1. PNP-Schalter AT-103
2. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
Innerhalb | 3 Einstellung des Seilzugs AT-216
des Fahr-
Motort - zeugs 4. ATF-Druckschalter 6 AT-167
otorbremse funktio- o -
54 | Sonstige | niert in Stellung “2” 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
nicht. 6. Steuerventil mit TCM AT-223
7. Vorderbremse (Bremsband) AT-268
AufR3erhalb -
des Fahr- 8. Eingangskupplung AT-291
zeugs 9. Kupplung fur hohe und niedrige Génge und Rickwarts- AT-301
gang
1. PNP-Schalter AT-103
2. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
Innerhalb 3. Einstellung des Seilzugs AT-216
des Fahr- | 4. Schalter fur 1. Gang AT-175
Motorbremse funktio- zeugs 5. ATF-Druckschalter 5 AT-165
55 niertin Stellung “1” 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
nicht.
7. Steuerventil mit TCM AT-223
8. Eingangskupplung AT-291
Auferhalb - A = - -
des Fahr- 9. Kupplung fiir hohe und niedrige Géange und Rickwarts- AT-301
gang
zeugs
10. Mitnehmerkupplung AT-303
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Gegen- . Seitenver-
Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. Leitungsdruckkontrolle AT-45
Innerhalb | 3 Gaspedalstellungssensor AT-120
des Fahr- — -
zeugs 4. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
5. Mitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147
6. Steuerventil mit TCM AT-223
7. Drehmomentwandler AT-268
8. Olpumpenbaugruppe AT-286
9. Eingangskupplung AT-291
56 Hochstgeschwindig-
keit ist niedrig. 10. Schaltsystem AT-256
11. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Rickwarts- AT-301
gang
AuRerhalb
des Fahr- | 12. Mitnehmerkupplung AT-303
zeugs 13. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
nen nicht durch Zerlegen gepruft werden. Siehe AT-14 AT-268
"Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (4WD-Modelle)" .)
14. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
1. MOTORLEERLAUFDREHZAHL EC-39
Innerhalb
des Fahr- | 2. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
57 Sonstige | Extrem groRes Krie- zeugs 3. ATF-Druckschalter 5 AT-165
chen.
AulRerhalb
des Fahr- | 4. Drehmomentwandler AT-268
zeugs
Mit Wahlhebel auf Stel- | Innerhalb | 1. PNP-Schalter AT-103
lung P schaltet Fahr- des Fahr- ] ]
zeug nicht auf zeugs 2. Einstellung des Seilzugs AT-216
Parkstellung oder mit
Wahlhebel auf einer
anderen Stellung wird AT-243
58 ) (2wWD-
Parksperre nicht auf- AuRerhalb
gehoben. des Fahr- | 3. Bauteile der Parksperre Modelle )
Siehe AT-183, "In Stel- | zeygs oder AT-
lung P bewegt sich das 268 (4WD-
Fahrzeug, wenn es Modelle)
geschoben wird" .
1. PNP-Schalter AT-103
Innerhalb | > ATF-Fulistand und -Zustand AT-44
des Fahr- - -
zeugs 3. Einstellung des Seilzugs AT-216
4. Steuerventil mit TCM AT-223
Fahrzeug lauft mit
59 Automatikgetriebe in AT-243
Parkstellung. (Z\é\”ﬁ'
AuBerhalb | 5 Bayteile der Parksperre Modelle)
des Fahr- oder AT-
zeugs 268 (4WD-
Modelle)
6. Schaltsystem AT-256
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Gegen- . Seitenver-

Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis

1. PNP-Schalter AT-103
Innerhalb | > ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
des Fahr- - -
zeugs 3. Einstellung des Seilzugs AT-216
4. Steuerventil mit TCM AT-223
5. Eingangskupplung AT-291
Fahrzeug lauft mit 6. Schaltsystem AT-256
Automatikgetriebe im -

50 Leerlauf. 7. Mitnehmerkupplung AT-303
Siehe AT-184. "Fahr- 8. Bremse fir Riickwartsgang AT-268
zeug beweqt sich in AuRerhalb - - — -

Stellung N" . ulserha 9. Vorwartsfreilaufkupplung (Teile hinter Trommelhalter kon-
des Fahr- | nen nicht durch Zerlegen gepriift werden. Siehe AT-14 A28
zeugs "Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittan-
sicht (4WD-Modelle)" .)
10. Vorwartsbremse (Teile hinter Trommelhalter kénnen nicht
durch Zerlegen geprift werden. Siehe AT-14, "Querschnittan- AT-268
sicht (2WD-Modelle)" , AT-15, "Querschnittansicht (4WD-
Modelle)" .)
Motor startet nicht mit . PG-4, SC-
Wahihebel in Stellung 1. Ziindschalter und Anlasser 27
N oder P. Innerhalb - -

61 Siehe AT-182 "Motor des Fahr- 2. Einstellung des Seilzugs AT-216
l&sst sich bei Wahlhe- zeugs
belstellung P bzw. N 3. PNP-Schalter AT-103
nicht starten." .

Sonstige o PG-4, SC-
Motor lasst sich in Innerhalb 1. Zindschalter und Anlasser 27
62 anderer Stellung als N des Fahr- 2. Einstellung des Seilzugs AT-216
oder P starten. zeugs
3. PNP-Schalter AT-103
1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44
2. Motordrehzahlsignal AT-112
Innerhalb | 3 Tyrbinendrehzahlsensor AT-128
des Fahr-
_ ) zeugs 4. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114

63 Motor wird abgewargt, 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94

6. Steuerventil mit TCM AT-223
Auf3erhalb
des Fahr- | 7. Drehmomentwandler AT-268

zeugs

1. ATF-Fullstand und -Zustand AT-44

2. Motordrehzahlsignal AT-112
ljnnerharl]lb 3. Turbinendrehzahlsensor AT-128

Motor stirbt ab, wenn es Fahr- -

o Wahihebel auf Stellung zeugs 4. Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114
“N”- D, “R” geschaltet 5. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
wird. 6. Steuerventil mit TCM AT-223

AufR3erhalb
des Fahr- | 7. Drehmomentwandler AT-268
zeugs
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Gegen- . Seitenver-

Nr. stinde Symptom Zustand Diagnosepunkt weis
1. ATF-Fillstand und -Zustand AT-44
2. ATF-Druckschalter 5 und Mitnehmerkupplungsmagnetven- AT-165,
til AT-147
3. ATF-Druckschalter 1 und Magnetventil der Vorderrad- AT-161,
Motordrehzahl kehrt Innerhalb | bremse AT-142
nicht auf Leerlauf des Fahr- 4. Gaspedalstellungssensor AT-120

. zuriick zeugs

65 | Sonstige | < ha AT-204 "Motor- 5. A/T-Fahrgeschwindigkeitssensor und Geschwindigkeits- AT-107,
drehzahl kehrt nicht sensor ANZ AT-130

auf Leerlauf zuriick” . 6. CAN-Kommunikationsleitung AT-94
7. Steuerventil mit TCM AT-223
AuRerhalb | 8. Vorderbremse (Bremsband) AT-268

des Fahr- )

zeugs 9. Mitnehmerkupplung AT-303
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Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM
KLEMMENANORDNUNG DES A/T-KABELSTRANGS

ECSO00FX9

/5|4/3]02
@987

N
8/

SCIA1658E

KONTROLLTABELLE FUR TCM

Die Daten sind Richtwerte und werden zwischen jeder Klemme und der Masse gemessen.

Klemme Kabel- Kontrollpunkt Zustand Daten (ca.)
farbe
1 SB Stromversorgung Immer Batteriespan-
(Speicherpuffer) nung
2 R Stromversorgung Immer Batteriespan-
(Speicherpuffer) nung
3 L CAN-H - -
K-Leitung (CON- Die Klemme wird an den Datenleitungssteckverbinder fir CONSULT-II
4 GR . _
SULT-II Signal) angeschlossen.
5 B Masse Immer ov
f B Batteriespan-
nung
6 Y Stromversorgung
(ti@) - ov
Wahlhebel in Stellung R. ov
7 LG Riickfahrleuchten- c -
relais Wahlhebel in anderen Stellungen. Balteriespan-
nung
8 P CAN-L - -
N . Batteriespan-
o Wahlhebel in Stellung P oder N.
9 BR | Anlasserrelais @ nung
Wahlhebel in anderen Stellungen. oV
10 B Masse Immer ov
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CONSULT-II Funktion (A/T)
CONSULT-II kann alle Diagnosepunkte mit folgenden Diagnosearten anzeigen:
FUNKTION

Diagnoseart Funktion Seitenverweis

Selbstdiagnoseergeb-

nisse Selbstdiagnoseergebnisse kdnnen schnell gelesen und geléscht werden. AT-82

Datenanzeige Ein-/Ausgangsdaten im ECU lassen sich ablesen. AT-85

CAN-Diagnosehilfsan- Die Ergebnisse der Ubertragungs-/Empfangsdiagnose der CAN-Kommunikation kén-

. AT-88
zeige nen abgelesen werden.
. Durchgefiihrt von CONSULT-II anstatt eines Technikers, um zu bestimmen, ob
Funktionstest W WNlimht | (" -
System “i.0.” oder “Nicht i.O.” ist.
DTC-Grundeinstellung Den Betriebszustand zum Bestétigen der Stdérungscodes wahlen. AT-89

ECU-Bauteilnummer

CONSULT-II-RICHTWERT

BEMERKUNG:

1. CONSULT-Il zeigt die Zeitpunkte der Gangwechsel und der Uberbriickung (d.h. die Betatigungszeitpunkte
der einzelnen Elektromagnete) elektrisch an.
Prufen, ob eine Zeitdifferenz zwischen dem tatsachlichen Gangwechsel und der CONSULT-II-Anzeige
besteht. Wenn die Differenz wahrnehmbar ist, kbnnen mechanische Teile (aul3er Elektromagnete, Senso-
ren usw.) defekt sein. Mechanische Bauteile durch geeignete Diagnoseverfahren prifen.

2. Das von CONSULT-Il angezeigte Gangwechseldiagramm (Hinweis auf die jeweilige Gangstellung) und
die Angaben in der Wartungsanleitung kdénnen geringfiigig differieren. Hierfir gibt es die folgenden
Griunde:

- Das tatsachliche Schaltmuster hat mehr oder weniger Toleranz oder Spiel.

- Das Gangwechseldiagramm in der Wartungsanleitung bezieht sich auf den Beginn des Schaltvorgangs
und

- die bei CONSULT-IlI angezeigte Gangstellung zeigt den Punkt an, an dem die Gangwechsel vollstandig
ausgefihrt sind.

3. Anzeige der Magnetventile am CONSULT-II &ndert sich bei Beginn des Schaltens, wéhrend Ganganzeige
angezeigt wird bei Ende des Schaltvorgangs (gesteuert von TCM).

ECU-Bauteilnummer kann abgelesen werden. —

Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)

GESCH SEN A/T

Wahrend der Fahrt

GESCH SEN ANZ

Stimmt ungefahr mit Tachometer-
anzeige Uberein.

Gaspedal losgelassen. 0,0/8
GASPEDAL STELL:

Gaspedal vollstandig betatigt 8,0/8

Gaspedal losgelassen. ON
LEERLAUFSTELL

Gaspedal vollstandig betatigt AUS

Gaspedal vollstandig betatigt ON
DK VOLLLAST

Gaspedal losgelassen. AUS

Bremspedal betatigt. ON
BREMS. SCHALT

Bremspedal losgelassen AUS

MOTORDREHZAHL

Motor lauft

Stimmt beinahe mit Drehzahlmes-
seranzeige uberein.

TURBINE DREHZ

Wahrend der Fahrt (Uberbriickung EIN)

Stimmt ungefahr mit Motordreh-

zahl Gberein.
ATF TEMP SE 1 3,3-2,7-0,9V
0°C - 20°C - 80°C
ATF TEMP SE 2 3,3-25-0,7V
WK MAGVENT Bei Ausfiihrung der Uberbriickung 0,4-0,6 A
LEIT DRU MAGV Wahrend der Fahrt 0,2-0,6 A
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Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . 0,6-0,8A
VO/BR MAGV
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . 0-0,05A
Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT-17 . 0,6-08A
I/IC ELEKTROMAGNET - -
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . 0-0,05A
Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AT-17 . 0,6-08A
D/C MAGV - - -
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe AT-17 . 0-0,05A
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang 06-08A
nicht gekuppelt. Siehe AT-17 . ’ ’
HLR/C MAGV
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang 0-0.05A
gekuppelt. Siehe AT-17 . ’
Wahlhebel in Stellung P oder N. ON
Anlasserrelais -
Wahlhebel in anderen Stellungen. AUS
Wahlhebel in Stellung P oder N. N/P
Wahlhebel in Stellung R. R
B Wahlhebel in Stellung D. D
WAHLHEBELSTEL
Waéhlhebel in Stellung “3". 3
Wahlhebel in Stellung “2”. 2
Wahlhebel in Stellung “1”. 1
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ON OFF MAGV
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 1
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 2
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 3 gangsktippting gextibp
Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT-17 . AUS
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 5
Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AT-17 . AUS
Kupplung fir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang ON
gekuppelt. Siehe AT-17 .
ATF DRUCKSCHAL 6 —
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang AUS
nicht gekuppelt. Siehe AT-17 .
Wahlhebel in Stellung “1”. ON
STELL 1 SCHAL
Wahlhebel in anderen Stellungen. AUS
Overdrive-Steuerschalter wird gehalten. ON
OD STRG SCH
Overdrive-Steuerschalter wird freigegeben. AUS
GANG Wahrend der Fahrt 1,2,3,4,5
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EINSTELLVERFAHREN FUR CONSULT-II
VORSICHT:

Wenn CONSULT-Il ohne Anschluss zum CONSULT-II-KONVERTER verwendet wird, werden bei der
Selbstdiagnose mdglicherweise Funktionsstdorungen erfasst, abhangig vom Steuergeréat, das die CAN-

Kommunikation ausfiihrt.

o Siehe separate “CONSULT-II-Betriebsanleitung” fir Einzelhei-
ten.

1. Zindschalter in Stellung OFF drehen.

2. CONSULT-Il und CONSULT-II-KONVERTER an Datenleitungs-
verbinder anschlieRen. Dieser befindet sich in der unteren
Instrumententafel auf der Fahrerseite.

3. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

Bremspedal

Datenleitungsverbinder

BBIAO369E

4. “START (NISSAN BASRT FHRZ)" berlhren.

CONSULT-II

MOTOR

START (NISSAN BASRT FHRZ)

START (X-BADGE FHRZ)

HILFSFUNKTIONEN

| LICHT| KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. 5¢1A0029E

5. “A/T" berthren.
Wenn “A/T” nicht angezeigt wird, weiter bei GI-53, "Stromkreis
des CONSULT-II-Datenleitungsverbinders (DLC)" .

SYSTEM WAHLEN

MOTOR

AT

ABS

AIRBAG

IPDM M/R

BCM

Bild Ab

ZURUCK

LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIA0030E

6. In jeder Diagnoseart gemaR den jeweiligen Wartungsverfahren
vorgehen.

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG

ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK

LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

AT-81



STORUNGSDIAGNOSE

SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS
Bedienverfahren

Nach Ausfuhrung der Selbstdiagnose, Kreuzmarkierungen fiir Ergebnisse auf dem AT-39, "DIAGNOSEAR-
BEITSBLATT" notieren. Den Testpunkten folgen Seitenverweise.

1. Folgendes durchfiihren: AT-81, "EINSTELLVERFAHREN FUR CONSULT-II".

2. "ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” berihren.

Die Anzeige zeigt seit dem letzten Loschvorgang erfasste Sto- MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
rungen an.
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

Anzeigepunktliste
X: Zutreffend, —: Nicht zutreffend

Punkte (CONSULT-II- TCM-Selbstdia-
Bildschirmbezeichnun- Funktionsstérung wird erkannt, wenn... gnose Seitenverweis
gen) DTC
CAN KOMM « Wenn Funktionsstérung in CAN-Kommunikation erfasst
STROMKR wird uU1000 AT-94

« Wenn dieses Signal bei anderer Wahlhebelstellung als P
oder N angezeigt wird, wird Funktionsstérung erfasst.
(wenn es bei Wahlhebelstellung P oder N nicht angezeigt
wird, wird ebenfalls Funktionsstorung erfasst.)

TCM « Das TCM ist defekt. P0O700 AT-102

START RELAIS/STKR P0615 AT-97

« PNP-Schaltereingangssignale 1-4 mit falschem Muster

Stellung P wird von Stellung “N” erkannt, ohne dass andere PO705 AT-103
Stellungen dazwischen erkannt werden.

PNP SCH/SK

« Keine Signalausgabe vom A/T-Geschwindigkeitssensor
(Drehzahlsensor) durch Leitungsunterbrechung o.a.

Bei laufendem Motor wird unerwartetes Signal empfangen

SK GESCHW SEN A/T P0720 AT-107

« Nach Einschalten der Ziindung auf ON, unerwarteter
Signaleingang vom Fahrgeschwindigkeitssensor ANZ vor
Fahrzeugbewegung

« TCM empfangt CAN-Kommunikationssignal von ECM

MOTOR DREHZ SIGN .
nicht.

P0O725 AT-112

« Wegen gekappter Leitung, Kurzschluss oder Ahnlichem

WK MAGVENT/SK wird keine Normalspannung an Elektromagnet angelegt.

P0740 AT-114

« AT kann auch bei intaktem Stromkreis keine Uberbriik-

kung herstellen.
FNKTN A/T WK MAGV o ) . P0744 AT-116
« TCM erkennt UnregelmaRigkeit durch Vergleich von Diffe-

renzwert mit Drehbewegung.

« Wegen gekappter Leitung, Kurzschluss oder Ahnlichem

wird keine Normalspannung an Elektromagnet angelegt.
SKLEIT DRUCK MAGV w1 . . P0745 AT-118
« TCM erkennt UnregelméaRigkeit durch Vergleich von Ziel-

wert mit Anzeigewert.

« TCM empféngt keine korrekten Gaspedalstellungssignal

SK DK-SENSOR A/T von ECM (gesendet tiber CAN-Kommunikation).

P1705 AT-120

« Beilaufendem Motor ist Signalspannung des ATF-Tempe-

SK ATF TEMP SEN o
ratursensors zu hoch oder zu niedrig

P1710 AT-123
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Punkte (CONSULT-II-
Bildschirmbezeichnun-

gen)

Funktionsstorung wird erkannt, wenn...

TCM-Selbstdia-
gnose

DTC

Seitenverweis

TURBINE DZ S/STKR

Das TCM empfangt nicht das korrekte Spannungssignal
vom Sensor.

TCM erkennt eine Stoérung nur auf Stellung 4. Gang fir
Turbinendrehzahlsensor 2.

P1716

GESCHW SE/SK-
INSTR

Keine Signalausgabe (CAN-Kommunikation) vom Fahrge-
schwindigkeitssensor ANZ durch Leitungsunterbrechung
0.a.

Bei laufendem Motor wird unerwartetes Signal empfangen

P1721

AIT VERRIEGELUNG

Auler beim Schalten werden die Schaltstellung und ATF-
Druckschalterzustande Gberwacht und Vergleichsbeurtei-
lungen ausgefihrt.

P1730

A/T 1. MOTOR-
BREMSE

Jeder ATF-Druckschalter und Elektromagnetstrom wird
Uberwacht und wenn ein Muster mit Motorbremsung 1.
Gang in einer anderen Stellung als Stellung “1” erkannt
wird, wird dies als Stérung bewertet.

P1731

AK MAGVENT/STKR

Wegen Funktionsstdrung, gekappter Leitung, Kurzschluss
oder Ahnlichem wird keine Normalspannung an Elektroma-
gnet angelegt.

TCM erkennt UnregelmaRigkeit durch Vergleich von Ziel-
wert mit Anzeigewert.

P1752

AK MAGVENT FNKTN

TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis
und Verhéltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-
Druckschalters 3 bei Betéatigung des Gaspedals nicht kor-
rekt ist. (Au3er wahrend des Schaltvorgangs)

TCM erkennt, dass das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalters 3 bei Betatigung des
Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvor-

gangs)

P1754

FR/B MAGVENT/STKR

Wegen Funktionsstérung, gekappter Leitung, Kurzschluss
oder Ahnlichem wird keine Normalspannung an Elektroma-
gnet angelegt.

TCM erkennt UnregelmaRigkeit durch Vergleich von Ziel-
wert mit Anzeigewert.

P1757

FR/B MAGVENT FNKT

TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis
und Verhéltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-
Druckschalters 1 bei Betatigung des Gaspedals nicht kor-
rekt ist. (AuBer wahrend des Schaltvorgangs)

TCM erkennt, dass das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalters 1 bei Loslassen des
Gaspedals nicht korrekt ist. (AuBer wahrend des Schaltvor-

gangs)

P1759

D/C MAGVEN/STKR

Wegen gekappter Leitung, Kurzschluss oder Ahnlichem
wird keine Normalspannung an Elektromagnet angelegt.

TCM erkennt UnregelmaRigkeit durch Vergleich von Ziel-
wert mit Anzeigewert.

P1762

D/C MAGVEN FNKTN

TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis
und Verhéltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-
Druckschalters 5 bei Betéatigung des Gaspedals nicht kor-
rekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

TCM erkennt, dass das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalters 5 bei Loslassen des
Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvor-

gangs)

P1764
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Punkte (CONSULT-II-
Bildschirmbezeichnun-

gen)

Funktionsstérung wird erkannt, wenn...

TCM-Selbstdia-

gnose Seitenverweis

DTC

HLRK MAGV/STKR

Wegen Funktionsstérung, gekappter Leitung, Kurzschluss
oder Ahnlichem wird keine Normalspannung an Elektroma-
gnet angelegt.

TCM erkennt UnregelméRigkeit durch Vergleich von Ziel-
wert mit Anzeigewert.

P1767

HLRK MAGV FNKTN

TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhéltnis
und Verhaltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-
Druckschalters 6 bei Betéatigung des Gaspedals nicht kor-
rekt ist. (AuBer wahrend des Schaltvorgangs)

TCM erkennt, dass das Verhéltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalters 6 bei Loslassen des
Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRBer wahrend des Schaltvor-
gangs)

P1769

LC/B MAGVENT/STKR

Wegen Funktionsstdrung, gekappter Leitung, Kurzschluss
oder Ahnlichem wird keine Normalspannung an Elektroma-
gnet angelegt.

P1772

LC/B MAGV FNKT

Das TCM erfasst bei der Ansteuerung des Magnetventils
einen nicht korrekten Spannungsabfall.

Zustand von ATF-Druckschalter 2 unterscheidet sich vom

Anzeigewert, und Verhaltnis zwischen Gangstufe und aktu-
ellem Ubersetzungsverhaltnis ist nicht korrekt.

P1774

ATF DRK SCH 1/STKR

TCM erfasst, dass aktuelles Ubersetzungsverhaltnis nor-
mal und das Verhéltnis zwischen Gangstellung und
Zustand des ATF-Druckschalters 1 bei betatigtem Gaspe-
dal unregelmafig ist. (AuBer wahrend des Schaltvorgangs)

P1841

ATF DRUCKSCHAL 3/
KREIS

TCM erfasst, dass aktuelles Ubersetzungsverhéltnis nor-
mal und das Verhéaltnis zwischen Gangstellung und
Zustand des ATF-Druckschalters 3 bei betatigtem Gaspe-
dal unregelmanig ist. (AuRer wéahrend des Schaltvorgangs)

P1843

ATF DRUCKSCHAL 5/
KREIS

TCM erfasst, dass aktuelles Ubersetzungsverhaltnis nor-
mal und das Verhéltnis zwischen Gangstellung und
Zustand des ATF-Druckschalters 5 bei betatigtem Gaspe-
dal unregelmagfig ist. (AuBer wahrend des Schaltvorgangs)

P1845

ATF DRUCKSCHAL 6/
KREIS

TCM erfasst, dass aktuelles Ubersetzungsverhéltnis nor-
mal und das Verhéaltnis zwischen Gangstellung und
Zustand des ATF-Druckschalters 6 bei betatigtem Gaspe-
dal unregelmanig ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

P1846

KEIN DTC ANGE-
ZEIGT. EVTL. WEI-
TERE TESTS
ERFODERL.

Es wurde kein Nicht i.O. entdeckt.

Léschen von Selbstdiagnoseergebnissen
1. Folgendes durchfiihren: AT-81. "EINSTELLVERFAHREN FUR CONSULT-II" .

2. “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” berihren.

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
CAN KOMM SIGNAL
DATENANZEIGE
AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCiA0031E

AT-84
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3. “LOSCHEN” berihren.
geléscht.)

DATENANZEIGEMODUS
Bedienverfahren

(Selbstdiagnoseergebnisse werden

ERGEBN. SELBSTDIAGN.
DTC ERGEBNISSE

CAN KOMM STROMKR
[U1000]

| |

LOSCHEN DRUCK
MODUS | RUCK- |LEUCHTE KOPIE

PCIAO061E

1. Folgendes durchfiihren: AT-81, "EINSTELLVERFAHREN FUR CONSULT-II".
2. “DATENANZEIGE” beriihren.

HINWEIS:

Wenn Funktionsstérung erfasst wird, fihrt CONSULT-II
“ECHTZEITDIAGNOSE”

durch. Auch

in diesem Modus

erfasste Stérungen werden in Echtzeit angezeigt.

Anzeigepunktliste

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

X: Norm, —: Nicht zutreffend, ¥: Optional

Anzeigepunktauswahl
Anzeigepunkt (Mal3einheit) ECU-EIN- | HAUPTPA- . Bemerkungen
GANGSSI- | RAMETER MENU
GNALE LISTE
GESCH SEN A/T (km/h) X X v Drehzahlsensor
GESCH SEN ANZ (km/h) X — v
BESCHL POSI (0,0/8) X — v Gaspedalstellungssignal
LAST POSI (0,0/8) X X v
LEERLAUFSTELL (EIN/AUS) X — v
Signaleingang mit CAN-Kommunikation
VOLLLAST (EIN/AUS) X — v
BREMSSCHALT (EIN/AUS) X — v Bremsleuchtenschalter
GANG . X v Gangstellung erkannt vom TCM, Aktualisierung
nach Schaltvorgang
Motordrehzahl (U/min) X X v
TURBINE DREHZ (U/min) X X v
ABTRIEB DREHZ (U/min) X X v
UBERSETZUNG — X v
TC-SCHLUPEGESCHW (U/min) . X v Differenz ZWIschen Motordrehzahl und Drehzahl
der Drehmomenteingangswelle
VO SON RAD DZ (U/min) — — v
DREHZ TRAGER (U/min) — — v
ATF TEMP SE 1 (V) X — v
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Anzeigepunkt (Maf3einheit)

Anzeigepunktauswahl

ECU-EIN-
GANGSSI-
GNALE

HAUPTPA-
RAMETER
LISTE

MENU

Bemerkungen

ATF TEMP SE 2 (V)

X

ATF TEMP 1 (°C)

X

ATF TEMP 2 (°C)

x

BATT SPANNUNG (V)

ATF DRK SCH 1 (EIN/AUS)

(fur Magnetventil VO/Br)

ATF DRK SCH 2 (EIN/AUS)

(fur Magnetventil LC/B)

ATF DRK SCH 3 (EIN/AUS)

(fur Magnetventil 1/C)

ATF DRK SCH 5 (EIN/AUS)

(fir Magnetventil D/C)

ATF DRK SCH 6 (EIN/AUS)

X | X | X| X| X

(fur Magnetventil HLR/C)

PNP SCH 1 (EIN/AUS)

PNP SCH 2 (EIN/AUS)

PNP SCH 3 (EIN/AUS)

PNP SCH 4 (EIN/AUS)

STELL 1 SCHAL (EIN/AUS)

X | X | X| X| X| X| X| X| X| X]| X

S IR BEE NEE NEE BEE N BEE BEE BEE BEE BEE BEE BEE |

Schalter fur 1. Gang

WAHLHEBELSTEL

|

Wahlhebelsstellung wird von TCM erkannt.
Bei Ausfallsicherungsfunktion wird spezifischer,
zur Steuerung verwendeter Wert angezeigt.

OD STRG SCH (EIN/AUS)

POWERSHIFT-S (EIN/AUS)

HALT SCH (EIN/AUS)

MANUELL SCHAL (EIN/AUS)

NON M-MODUSSCH (EIN/AUS)

AUF SCH HEBEL (EIN/AUS)

AB SCH HEBEL (EIN/AUS)

X | X | X| X| X| X| X

SCH AUF ST SCH (EIN/AUS)

SCH AB ST SCH (EIN/AUS)

Nicht angeschlossen aber angezeigt.

ASCD OD SIGN (EIN/AUS)

ASCD TEMPOMAT (EIN/AUS)

ABS SIGNAL (EIN/AUS)

ACC OD ABSCH (EIN/AUS)

ACC SIGNAL (EIN/AUS)

Nicht angeschlossen aber angezeigt.

TCS STRG HALT (EIN/AUS)

TCS SIGNAL 2 (EIN/AUS)

TCS SIGNAL 1 (EIN/AUS)

TCC MAGV (A)

LEIT DRU MAGV (A)

S NEE NI BEE NEE BEE B BEE BEE B BAE BEE BEE REE BEE BEE NEE NEE BIR |
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Anzeigepunktauswahl

Anzeigepunkt (Maf3einheit) ECU-EIN- | HAUPTPA- . Bemerkungen
GANGSSI- | RAMETER MENU
GNALE LISTE
I/C MAGV (A) — X
FR/B MAGYV (A) — X
D/C MAGV (A) — X
HLR/C MAGV (A) — X

ON OFF MAGYV (EIN/AUS)

Elektromagnet LC/B

WK MAGV ANZ (A)

L/IP MAGV ANZ (A)

I/C MAGV ANZ (A)

FR/B MAGV ANZ (A)

D/C MAGV ANZ (A)

HLR/C MAGV ANZ (A)

ON OFF MV ANZ (EIN/AUS)

Elektromagnet LC/B

P POSI ANZ (EIN/AUS)

R POSI ANZ (EIN/AUS)

N POSI ANZ (EIN/AUS)

D POSI ANZ (EIN/AUS)

4 POSI ANZ (EIN/AUS)

3RD POSI IND (EIN/AUS)

2 POSI ANZ (EIN/AUS)

1 POSI ANZ (EIN/AUS)

MANU MOD ANZ (EIN/AUS)

POWER M LICHT (EIN/AUS)

Nicht angeschlossen aber angezeigt.

AUSF SICH LEU (EIN/AUS)

ATF WARN LCHT (EIN/AUS)

RUCKFAHR SCHW (EIN/AUS)

START RELAIS (EIN/AUS)

PNP SCH3 ANZ (EIN/AUS)

SV KLB ID1

SV KLB ID2

SV KLB ID3

EINHT KLB ID1

EINHT KLB ID2

EINHT KLB ID3

SOLL UBERSETZ

SOLL DRK WK (kPa)

4d 44/ 49494/ 4€ 9494 9999 4II4“4I9qqQ 9 Q99499491 41|
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Anzeigepunkt (Maf3einheit)

Anzeigepunktauswahl

ECU-EIN-
GANGSSI-
GNALE

HAUPTPA-
RAMETER
LISTE

MENU

Bemerkungen

SOLL DRK L/D (kPa)

SOLL DRK A/K (kPa)

SOLL DRK VOBR (kPa)

SOLL DRK D/K (kPa)

SOLL DRK HLR/C (kPa)

SCHALTPROGRAMM

DRV CST ERKENN

START REL ANZ

NACHS GNG POS

SCHALTMODUS

MANU GANG POS

GESCHWINDIGKEIT (km/h)

Fahrgeschwindigkeit, erfasst von TCM.

Spannung (V)

Zeigt von Prifspitze fir Spannung gemessenen
Wert an.

(Hz)

ARBPHASE HOCH (hoch) (%)

ARBPHASE NIEDRIG (niedrig) (%)

IMPULSDAUER HOCH (ms)

IMPULSDAUER NIEDRIG (ms)

4 4/ 4/ €4 € € € 9 9 494949 4q g«

Von Impulssonde gemessener Wert wird ange-
zeigt.

CAN-DIAGNOSEHILFSANZEIGEMODUS

Bedienverfahren

1.
2.

Folgendes durchfilhren: AT-81, "EINSTELLVERFAHREN FUR CONSULT-II" .

AT-88

Bildschirm “CAN KOMM SIGNAL” berihren. Siehe LAN-16
"CAN-Diagnosehilfsanzeige" .

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.

TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIA0031E




STORUNGSDIAGNOSE

DTC-GRUNDEINSTELLUNG

Bedienverfahren
1. Folgendes durchfiihren: AT-81, "EINSTELLVERFAHREN FUR CONSULT-II".

2. “DTC-GRUNDEINSTELLUNG?” berihren.

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
CAN KOMM SIGNAL
DATENANZEIGE
AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

3. Menl Kontrollpunktwahl beriihren.

MENUWAHL

A/K MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

VO/BR MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

D/K MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

HLRK MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

LC/B MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

WK MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

SCIA7151E

4. “START” berihren.

WK MAGV FUNKTIONSPRUFUNG

Funktion von WK MAGV
wird gepruft. Kontrollverfahren
bestétigen und beginnen.

SCIA7152E

5. Testfahrt gemaR “DTC-Bestatigungsverfahren” aus “STO- .
RUNGSDIAGNOSE FUR DTC” durchfiihren. WK WA FURKTN PRCF

AUSSERHALB BEDINGUNG

ANZEIGE
BESCHL POSI XXX
GANG XXX
WK MAGVENT XXXA
GESCHWINDIGKEIT| XXXkm/h
SCIA5160E

AT-89



STORUNGSDIAGNOSE

6.

9.

« Wenn die Prifbedingungen erfullt sind, wechselt der
Bildschirm des CONSULT-Il von “AUSSERHALB BEDIN-
GUNG” auf “TEST LAUFT".

WK MAGV FUNKTN PRUF

TEST LAUFT
ANZEIGE
BESCHL POSI XXX
GANG XXX
WK MAGVENT XXXA
GESCHWINDIGKEIT| XXXkm/h

SCIA5161E

Fahrzeug anhalten.

WK MAGV FUNKTN PRUF

FAHRZEUG ANHALTEN

SCIA5164E

« Falls “Nicht i.0.” auf dem Bildschirm erscheint, liegt
moglicherweise eine Funktionsstdérung vor. Weiter bei
“DIAGNOSEVERFAHREN".

WK MAGV FUNKTN PRUF

Nichti.O.

SCIA5162E

Testfahrt durchfihren und prifen, ob die Gangschaltung
gefihlsméaRig entsprechend den angezeigten Anweisungen
erfolgt.

“JA" oder “NEIN” beruhren.
Priufverfahren mit CONSULT-Il beendet.

WK MAGV FUNKTN PRUF

SCIA5163E

AT-90




STORUNGSDIAGNOSE

« Falls “Nicht i.0.” auf dem Bildschirm erscheint, liegt
moglicherweise eine Funktionsstdérung vor. Weiter bei

WK MAGV FUNKTN PRUF

“DIAGNOSEVERFAHREN".

Nicht i.O.

SCIA5162E

Anzeigepunktliste

Punkt der DTC-Grundeinstel-

Beschreibung
lung

Punkt prufen

AK MAGV FUNKTN PRUF* —

VO/B MAGV FUNKTION
PRUF*

D/K MAGV FUNKTN PRUF* —

HLR/C MAGV FUNKTN PRUF* —

LC/B MAGV FUNKTN PRUF* —

Folegndes kann fiir die “TCC-Magnetventilfunktion (Uberbriik-
kung)” bestatigt werden.

WK MAGV FUNKTN PRUF « Selbstdiagnosestatus (ob die Diagnose durchgefiihrt wird oder
nicht)

« Selbstdiagnoseergebnis (i.O. oder Nicht i.0.)

« TCC-Magnetventil
« Hydrauliksteuerkreis

*: Angezeigt, aber nicht verwendet.

AT-91




STORUNGSDIAGNOSE

Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II
® TCM SELSELBSTDIAGNOSEVERFAHREN (OHNE CONSULT-II)

Beschreibung

Bei einer sehr unwahrscheinlichen Funktionsstérung der elektrischen Anlage bei eingeschaltetem Zindschal-
ter leuchtet die O/D-AUS-Anzeigeleuchte fir maximal zwei Sekunden auf. Wenn keine Stdrung vorliegt, leuch-
tet die Anzeigeleuchte beim Einschalten der Zindung auf ON 2 Sekunden lang auf. Zur Ermittlung des
betroffenen Stromkreises wird der Speicher fur die Ermittlung der Funktionsstorung bei Eingang des Startsi-
gnals der Selbstdiagnose ausgegeben und die O/D-AUS-Anzeigeleuchte blinkt, um das entsprechende DTC
anzuzeigen.

Diagnoseverfahren
1. PRUFEN DER O/D-AUS-ANZEIGELEUCHTE

1. Den Motor mit Wahlhebel auf Stellung P starten. Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen las-
sen.

2. Zundschalter mindestens zweimal auf ON schalten, und dann auf Stellung OFF belassen.
3. 10 Sekunden warten.

4. Ziundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

Leuchtet die O/D-AUS-Anzeigeleuchte fiir ungefahr zwei Sekunden auf?

JA >> WEITER BEI 2.
NEIN >> WEITER BEI AT-182, "O/D-AUS-Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf" .

2 . BEWERTUNGSVERFAHREN

Zindschalter in Stellung OFF drehen.
Schaltknopf am Wahlhebel weiter gedriickt halten.
Den Wahlhebel von der Stellung P auf D stellen.
Gaspedal loslassen. (Stellt das Drosselklappenstellungssignal auf ON.)
Bremspedal nach unten treten. (Bremsleuchtenschaltersignal ON)
Zindschalter in Stellung ON drehen.
3 Sekunden warten.
Wahlhebel von “D” in Stellung “3” bewegen.
Bremspedal loslassen. (Bremsleuchtenschaltersignal OFF)
. Wahlhebel von Stellung “3” in “2” bewegen.
. Bremspedal nach unten treten. (Bremsleuchtenschaltersignal ON)
. Bremspedal loslassen. (Bremsleuchtenschaltersignal OFF)
. Gaspedal vollstandig betéatigen und loslassen.

© XNk wWwN PR

el
w N P o

>> WEITER BEI 3.

3 . SELBSTDIAGNOSECODE PRUFEN

O/D-AUS-Anzeigeleuchte prifen. Siehe AT-93, "Beurteilung der Selbstdiagnosecodes” .

Wenn das System nicht in den Selbstdiagnosemodus wechselt. Siehe AT-103, "DTC P0705 PARK-/LEER-
LAUESTELLUNGSSCHALTER" , AT-173, "STROMKREIS DROSSELKLAPPENPOSITION LEERLAUF UND
VOLLLAST" , AT-174, "BREMSSIGNALSTROMKREIS" .

>> ENDE DER DIAGNOSE

AT-92



STORUNGSDIAGNOSE

Beurteilung der Selbstdiagnosecodes
Bei einer Stérung leuchtet die Leuchte eine dem vermuteten Stromkreis entsprechende Zeit lang auf.

Nr. Stérungsstelle Nr. Stérungsstelle
1. Drehzahlsensor AT-107 10. | ATF-Temperatursensor AT-123

2. Mitnehmerkupplungsmagnetventil AT-147 , AT-149 11. | Turbinendrehzahlsensor AT-128

3. | Wandlerkupplungsmagnetventil AT-114 , AT-116 12. | A/T VERRIEGELUNG AT-132

4, Leitungsdruckmagnetventil AT-118 13. | A/T 1. Motorbremse AT-135

5. Eingangskupplungsmagnetventil AT-137 , AT-139 14. | Startsignal AT-97

6. Magnetventil Vorwartsgangbremse AT-142 , AT-144 15. | Gaspedalstellungssensor AT-120
7. Magnetventil Leerlaufbremse AT-157 , AT-159 16. | Motordrehzahlsignal AT-112

8. E:Eiw;gt:;i%nzilggl ’fﬁ und niedrige Gange und 17. | CAN-Kommunikationsleitung AT-94
9. PNP-Schalter AT-103

Alle Stromkreise, die mit Selbstdiagnose geprift werden kénnen, sind i.O.
N\\I/,

SEEAE

///I\\

Beginn der
Selbstdiagnose

2.5 2,0 11,0

[

0

—| |-—
1

0,

©

Beispiel: Nr. 4 Leitungsdruckmagnetventil
NN/,

—[8& -
- ~
Ve / | \ N

Beginn der
Selbstdiagnose

Leitungsdruckmagnetventil

4 MaBeinheit: Sekunden

SCIA6862E

Selbstdiagnose l6schen

« Um schwer nachvollziehbare Stérung leichter bestimmen zu kénnen, wird die Stérungsinformation im
Steuergerat gespeichert, wo sie dem Benutzer zur Verfligung steht. Dieser Speicher wird nie geldscht,
egal wie oft die Zindung auf ON und OFF geschaltet wird.

« Diese Informationen werden jedoch beim Schalten der Ziindung auf OFF nach der Ausfilhrung der
Selbstdiagnose oder durch Loschen des Speichers mit CONSULT-II gel6scht.

AT-93



DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG

DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PFP:23710

Beschreibung

CAN (Controller Area Network) ist eine serielle Kommunikationsleitung fiir Echtzeitanwendung. Es handelt
sich dabei um eine fahrzeuginterne Multiplexkommunikationsleitung mit hoher Datenlbertragungsrate und
ausgezeichneter Fehlererfassung. Ein Fahrzeug ist mit vielen elektronischen Steuergeraten ausgestattet und
jedes Steuergerat teilt beim Betrieb (nicht unabhangig) Informationen und Verkniipfungen mit anderen Steuer-
geraten. Bei der CAN-Kommunikation sind die Steuergeréate tGber 2 Kommunikationsleitungen (CAN-H-Lei-
tung, CAN-L-Leitung) verbunden, was eine hohe Ubertragungsrate bei weniger Verkabelung ermoglicht.
Jedes Steuergerat sendet/empfangt Daten, verwendet jedoch nur die erforderlichen Daten.

On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “U1000 CAN KOMM KREIS” mit CONSULT-Il oder 17. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird erkannt, wenn TCM keine Kommunikation mit anderen Steuergeraten hat.

Maogliche Ursache

Kabelstrang oder Steckverbinder
(CAN-Kommunikationsleitung ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor ndchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
2. “DATENANZEIGE” fur “A/T" mit CONSULT-II wahlen. e p————
3. Motor anlassen und mindestens 6 Sekunden warten. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
4

Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-96. "Diagnoseverfah- CAN oMW SToTAL
ren” .

MENUWAHL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCiA0031E

® OHNE CONSULT-II

1. Motor anlassen und mindestens 6 Sekunden warten.

2. Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .
3. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-96, "Diagnoseverfahren” .

AT-94



DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG

Schaltplan — A/T — CAN

ECSO00FXG

AT-CAN-01

B - FUR DTC ERFASSBARE LEITUNG
s : F(JR DTC NICHT ERFASSBARE LEITUNG

m—mm - DATENLEITUNG

=3
L
P L
. e
LY BR
|| 2 || || 1 ||
CAN-L CAN-H TCM
(GETRIEBES-
TEUERGERAT)
F502

ZU LAN-CAN

A/T-BAUGRUPPE
F36

)
w
~

5 (E36) F502)*
10/ G |1|2|3|4|5i6|7|8|9|10| GR

AR

* : DIESER STECKVERBINDER WIRD IN "KABELBAUM UND KABELSTRANGE", ABSCHNITT PG, NICHT GEZEIGT.

AT-95
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DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG

Die Daten sind Richtwerte und werden zwischen jeder Klemme und der Masse gemessen.

Klemme Kabelfarbe Kontrollpunkt Zustand Daten (ca.)
3 L CAN-H - —
8 P CAN-L - -

Diagnoseverfahren
1. STROMKREIS DER CAN-KOMMUNIKATION PRUFEN

ECSO00FXH

Mit CONSULT-II
1. Zundschalter in Stellung ON drehen und Motor anlassen

2. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fir A/IT mit CON-
SULT-II auswéahlen.

Wird eine Funktionsstérung bei “U1000 CAN KOMM STROMKR”

ERGEBN. SELBSTDIAGN.
DTC ERGEBNISSE

angeze|gt? CAN KO[I\LAA\AOg(;IiROMKR
JA >> CONSULT-Il Bildschirm ausdrucken, WEITER BEI
Abschnitt LAN. Siehe LAN-4, "Vorsichtsmalnahmen
bei der Verwendung von CONSULT-II" . | |
NEIN >> ENDE DER KONTROLLE LOSCHEN DRUCK

MODUS| RUCK- LEUCHTE‘ KOPIE

PCIA0061E
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DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS

DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS PFP:25230
Beschreibung
Bei allen anderen Stellungen als P oder N verhindert das TCM den Motorstart.
CONSULT-lI-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Wahlhebel in Stellung P oder N. ON
Anlasserrelais
Wahlhebel in anderen Stellungen. AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P0615 START RELAIS/STKR” mit CONSULT-Il oder 14. Beurteilungsblinken ohne
CONSULT-Il wird erkannt, wenn das Anlasserrelais in einer anderen Stellung als P oder N auf ON geschaltet
wird. (oder wenn es bei Stellung P oder N ausgeschaltet ist).

Mdogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder

(Anlasserrelais und TCM-Stromkreis hat Unterbrechung oder Kurzschluss.)
« Anlasserrelais

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
2. “MENUAUSWAHL” in “DATENANZEIGE” fur “A/T" mit CON-

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
SULT-Il auswéhlen und “STAR RELAIS” EIN/AUS prifen. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
3. Motor anlassen. CAN KOMM SIGNAL
4. Das Fahrzeug mindestens 2 Sekunden lang fahren. Sl
5. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-99, "Diagnoseverfah- ECU-TEILNUMMER
ren" .

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

® OHNE CONSULT-II
Motor anlassen.

1.
2. Das Fahrzeug mindestens 2 Sekunden lang fahren.

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-99, "Diagnoseverfahren" .

AT-97



DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS

Schaltplan — AT — STSIG
AT-STSIG-01

B : FUR DTC ERFASSBARE LEITUNG
e : FUR DTC NICHT ERFASSBARE LEITUNG
M - DATENLEITUNG

ZUNDSCHALTER
ON ODER START
GND GND CPU
(SIGNAL)  (POWER)  CAN-L CAN-H STARTER IPDM M/R SIEHE PG-POWER.
(INTELLIGENTES
STROMVERTEI-
LUNGSMODUL,
P MOTORRAUM)
ANLASSER- , ,
RELAIS
o E18
|Cze]] S e Iz]] el o] 2]
B B P L BR W GR
P L ZU SC-START
v & BR
w
- 5 II.&, -»>
ZU LAN-CAN
BR
[Emll
| |
G
s

B B B B B B START-RLY |1cy BAUGRUPPE
n = (GETRIEBES- 36
I ® I ® I 1 TEUERGERAT)
A n i | (F502)
E61 E41 E21

1
,_I/\I_| — 1 m <]
E14) ||42]a1]40][39[38]37]| (E17) ||59]s58l57]| (E18 : 1[2]3]45]6]7]8]9]t0]11]12
(N | 3 224 5 55 | Y | 5 5 | =R P H.S. 13[14|35[78[17[18[10[20]21[22[23]24] W

*
153 |1|2|3|4|5i6|7|8|9|10| FGS?:f

AR
N
w
Ol

*: DIESER STECKVERBINDER WIRD IN "KABELBAUM UND KABELSTRANGE", ABSCHNITT PG, NICHT GEZEIGT.

MCWAOQ195E
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DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS

Die Daten sind Richtwerte und werden zwischen jeder Klemme und der Masse gemessen.

Klemme Kabelfarbe Kontrollpunkt Zustand Daten (ca.)
Wahlhebel in Stellung P oder N. Batteriespannung
9 BR Anlasserrelais @
Wahlhebel in anderen Stellungen. ov
Diagnoseverfahren

1. ANLASSERRELAIS PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

DATENANZEIGE

2. “MENUAUSWAHL” in “DATENANZEIGE” fur “A/T” mit CON- [[ANZEIGE  [FeHLER]
SULT-Il auswéhlen und “STAR RELAIS” EIN/AUS prifen. STARTER RELAIS  EIN
Bezeichnung des .
Punkts Zustand Anzeigewert
Wahlhebel in Stellung P oder N. ON
Anlasserrelais
Wahlhebel in anderen Stellungen. AUS v

SPEICH
MENU [ZURUCK| LICHT | KOPIE

PCIAO056E

® Ohne CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. Spannung zwischen Steckverbinder fir IPDM M/R und Masse =
A€ C)
Kontroll- Steckver- Schaltstel-
. Klemme Spannung(ca.)
punkt binder lung Kabelstrang fir
: IPDM M/R
N oder P Battirlljizpan- (Fahrzeugseite) |48
Anlasserre- E17 48 Masse
lais “R?“D", 43", oV
“2” oder “1”
i.0. oder Nicht i.O. = O @
i.0. >> WEITER BEI 5. SoArznt

Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

AT-99



DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS

2. KABELSTRANG ZWISCHEN KABELSTRANGSTECKVERBINDER FUR A/T-BAUGRUPPE UND
STECKVERBINDER FUR IPDM M/R PRUFEN

1. Zundschalter in Stellung OFF drehen.
2. Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe und Steckverbinder fur IPDM M/R abziehen.

3. Durchgang priifen zwischen Kabelstrangsteckverbinder fir A/T- @Eﬁ
T.S.

Baugruppe und Steckverbinder fir IPDM M/R priifen
Kabelstrangsteckverbinder fiir

A/T-Baugruppe (Fahrzeugseite)

Kabelstrang fir IPDM M/R
(Fahrzeugseite)

- m HEEN
Kabelstrangsteckverbinder fur A/ F36 9 LT T 11 lagl

T-Baugruppe Ja
Steckverbinder fur IPDM M/R E17 48
4. Wenn i.0., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit
Strom fiihrender Leitung priifen. ® O
5. Alle ausgebauten Bauteile wieder einbauen.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 3.

Nicht i.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss mit Strom fihrender Leitung in Kabelstrang
oder Steckverbindern beheben.

Steckverbin-

Klemme
der

Kontrollpunkt Durchgang

SCIA6254E

3 . ANSCHLUSSKABELSTRANG PRUFEN

1. Steuerventil mit TCM ausbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe und TCM-Steckverbinder abziehen.
3. Durchgang prifen zwischen A/T-Kabelstrangsteckverbinder- “ DISCONNEGT .

n

klemme und TCM-Steckverbinderklemme.

Stockverbi Kalﬁa/l_f_;téangsteckverblnder TCM-Steckverbinder
eckverpin- fir augruppe (Anschlusskabel-
Kontrollpunkt der Klemme Durchgang (Einheitsseite) strangseite)
Kabelstrangsteckverbinder fur A/

F36 9
T-Baugruppe Ja
TCM-Steckverbinder F502 8

Q

4. Wenn i.0., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit
Strom fiihrender Leitung priifen. o @

5. Alle ausgebauten Bauteile wieder einbauen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss in Kabelstrang oder Steckverbindern reparie-
ren.

SCIA5440E

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes priifen:

o Anlasserrelais siehe SC-27, "ANLASSERANLAGE" .

« IPDM M/R, siehe PG-14, "IPDM M/R (INTELLIGENTES STROMVERTEILUNGSMODUL MOTOR-
RAUM)" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-100



DTC P0615 STROMKREIS DES STARTSIGNALS

5. bTC PRUFEN

Folgendes durchfuhren; AT-97, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-101



DTC P0O700 TCM

DTC PO700 TCM PFP:31036

Beschreibung

TCM besteht aus einem Mikrocomputer und Steckverbindern flir Signaleingang, Signalausgang und Strom-
versorgung. TCM steuert A/T.

On-Board-Diagnosesystem csoorxQ
Diagnosefehlercode “P0700 TCM” mit CONSULT-II wird bei einer Stérung des TCM erkannt.

Mogliche Ursache
TCM

DTC-Bestatigungsverfahren
HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.
Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. “ECU EING SIGNALE” oder “HAUPTSIGNALE” in Datenanzei- e
gemodus fir “A/T” mit CONSULT-II auswahlen. CRGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. Motor anlassen. CAN KOMM SIGNAL

4. Motor mindestens 2 aufeinander folgende Sekunden lang mit ki
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

5. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-102, "Diagnosever-

fahre n". Bild Ab
ZURUCK| LICHT | KOPIE

MENUWAHL

ECU-TEILNUMMER

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCiA0031E

Diagnoseverfahren
1. otc PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fiir A/T mit CONSULT-Il auswahlen.
3. “LOSCHEN?” berthren.

4. Ziundschalter in Stellung OFF drehen und mindestens 10 Sekunden warten.

5. Folgendes durchfiihren: AT-102, "DTC-Bestatigungsverfahren" .

Wird erneut “P0700 TCM” angezeigt?

JA >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-
sensor 2" .
NEIN >> ENDE DER KONTROLLE

AT-102



DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER

DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER PFP:32006

Beschreibung

o PNP-Schalter beinhaltet einen Getriebebereichsschalter.
« Der Getriebebereichsschalter erkennt die Stellung des Gangwahlhebels und sendet Signal zu TCM.

CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Wahlhebel in Stellung P oder N. N/P
Wahlhebel in Stellung R. R
. Wahlhebel in Stellung D. D
WAHLHEB POSI
Wahlhebel in Stellung “3”. 3
Wohllebel in Stellung “2”. 2
Wahlhebel in Stellung “1”. 1
On-Board-Diagnosesystem Ecsoomw

Diagnosefehlercode “P0705 SK NEUTRAL SCH” mit CONSULT-II oder 9. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM nicht das der Wahlhebelstellung entsprechende Spannungssignal der PNP-Schalter 1, 2, 3
und 4 empfangt.

« Wenn keine Stellungen aulRer Stellung “P” aus der Stellung “N” erfasst werden.

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder

PNP-Schalter 1, 2, 3 und 4 bei unterbrochenem oder kurzgeschlossenem TCM-Stromkreis.
e PNP-Schalter 1, 2,3und 4

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-I

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _
2. “ECU EING SIGNALE” oder “HAUPTSIGNALE" in Datenanzei- —
gemodus fur “A/T” mit CONSULT-Il auswéhlen. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
3. “START” beriihren. CAN KOMM SIGNAL
DATENANZEIGE
4. Motor anlassen. pr—
5. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 2 ECU-TEILNUMMER
Sekunden lang aufrechterhalten.
GASPEDAL STELL: Mehr als 1,0/8 Bid Ab
6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-105, "Diagnosever- ZURUCK] Lo | vome
n HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
fahren" . TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E

® OHNE CONSULT-I
1. Motor anlassen.

2. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 2 Sekunden lang aufrechterhalten.
Gaspedal6ffnung: Mehr als 1,0/8

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-105, "Diagnoseverfahren" .
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DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER

Schaltplan — AT — PNP/SW
AT-PNP/SW-01

I : FUR DTC ERFASSBARE LEITUNG
s : F(JR DTC NICHT ERFASSBARE LEITUNG

it
W= > ZU AT-VSSA/T
|—s->
R w B
IGell IGe]l Il
ATF- C1 82 GC3
X VIN) (VOUT ND
R 7
LEERLAUFS-
TELLUNGSSCHALTER
I—@—l F505) , (E506
S1 S2 S3 S4 i i c2 Ci C3
=y ey
= BR GR L w 0 G R Y B
AT
-BAUGRUPPE
B=p
Y =P p ZUAT-VSSAT
R=p
G
> ZU AT-FTS
o=p
BR GR L W
Gell el MGaq G,
INH-SW1 INH-SW2 INH-SW3 INH-SW4 | (GETRIEBES-
TEUERGERAT)
F503

I
I
* I *
|11|12I13|14|15i16|17|18|19|20| Fg)S : |1|2|3|4|5i6|7|8|9|10| FGS(';S
I

* : DIESER STECKVERBINDER WIRD IN "KABELBAUM UND KABELSTRANGE", ABSCHNITT PG, NICHT GEZEIGT.

MCWAOQ196E
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DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER

Diagnoseverfahren
1. STROMKREIS DES PNP-SCHALTERS PRUFEN

ECSO00FYO

Mit CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
2. Mit CONSULT-II “MENU” im Datenanzeigemodus fir “A/T” aus-

wahlen.

3. Prifen, ob die richtige Wahlhebelstellung (N/P, R, D, 3, 2 oder 1)
angezeigt wird, wenn der Wahlhebel in die einzelnen Stellungen

bewegt wird.

Bezeichnung des
Punkts

Zustand

Anzeigewert

DATENANZEIGE

ANZEIGE

[FEHLER|

ATF DRK SCH 2
ATF DRK SCH 3
ATF DRK SCH 5
ATF DRK SCH 6

XXX
XXX
XXX
XXX

WAHLHEBELSTEL  xxx

Wabhlhebel in Stellung P oder N.

N/P

Wahlhebel in Stellung R.

SPEICH

MENU [ZURUCK

LICHT | KOPIE

SCIA5296E

WAHLHEB POSI

Wabhlhebel in Stellung D.

Wahlhebel in Stellung “3”.

Wahlhebel in Stellung “2".

Wahlhebel in Stellung “1”.

RrIN| W Ol

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHALTER

4. NEBENKABELSTRANG PRUFEN

1. Steuerventil mit TCM ausbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .

n

3. Durchgang prifen zwischen Park-/Leerlaufstellungsschalter,
Steckverbinderklemmen und TCM-Steckverbinderklemmen.

TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fiir Park-/Leerlaufstellungsschalter abziehen.

Steckverbin-

Steckverbinder fur Park-/
Leerlaufstellungsschalter

TCM-Steckverbinder
(Nebenkabelstrangseite)

fifofsial T [T 111

11,12,13,14
%—I

SCIAS457E

Kontrollpunkt der Klemme Durchgang (Nebenkabelstrangseite)
Steckverbinder Park-/Leerlauf F505 1 1235
stellungsschalter Ja o
TCM-Steckverbinder F503 13
Steckverbinder Park-/Leerlauf- F505 2
stellungsschalter Ja PP |
TCM-Steckverbinder F503 11
Steckverbinder Park-/Leerlauf- F505 3
stellungsschalter Ja
TCM-Steckverbinder F503 12
Steckverbinder Park-/Leerlauf- F505 5
stellungsschalter Ja
TCM-Steckverbinder F503 14

4. Wenn i.0O., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit Strom fihrender Leitung prifen.
5. Alle ausgebauten Bauteile wieder einbauen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

sensor 2" .

Nicht i.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss in Kabelstrang oder Steckverbindern reparie-

ren.

5. bTC PRUFEN

Folgendes durchfuihren: AT-103, "DTC-Bestatigungsverfahren" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE

Nichti.O. >>WEITER BEI 2.
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DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSENSOR)

DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSENSOR)

PFP:32702
Beschreibung

Drehzahlsensor erfasst Drehung des Parksperrenzahnkranzes an Zwischenrad und erzeugt Impulssignal.
Impulssignal wird an TCM gesendet, das dieses Signal in Fahrgeschwindigkeit umwandelt.

CONSULT‘II-RIChtWert ECSO00FY2
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert AT
GESCH SEN A/T Wahrend der Fahrt Stimmt ungeféhr mit Tachometeranzeige iberein.

On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P0720 AT SK GESCHW SE” mit CONSULT-II oder 1. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM nicht das korrekte Spannungssignal von Sensor empfangt.

« Nach Einschalten der Ziindung auf ON, ungewdhnlicher Signaleingang von Geschwindigkeitssensor ANZ
vor Fahrzeugbewegung.

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Sensorstromkreis ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Drehzahlsensor
« Fahrgeschwindigkeitssensor ANZ

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

« Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

« Sicherstellen, dass der Motor nicht bis in den roten Bereich auf dem Tachometer hochgezogen
wird.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF

drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
“ " . - - . MENUWAHL

2. “ECU EING SIGN_ALE in Datenanzeigemodus fir “A/T" mit SUNDENSTELLNG
CONSULT—” auSWahIen ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START” berthren. CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

4. Motor anlassen. pr—

5. Fahrzeug fahren und auf eine Erh6hung des Werts “GESCH ECU-TEILNUMMER
SEN A/T” in Bezug auf “"GESCH SEN ANZ” prifen.
Wenn Kontrollergebnis Nicht i.O. ist, weiter bei AT-110, "Diagno- Bild Ab
severfahren” . ZURUCK| LICHT | KOPIE
Wenn das Kontrollergebnis i.O. ist, mit folgendem Schritt fortfah- Tare INWEIS: DIES ISTEINBEISPEL.
ren - BCIAOO31E

6. “DATENANZEIGE” fur “A/T” mit CONSULT-Il wahlen.

7. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-
ten.
GESCH SEN A/T: 30 km/h oder mehr
GASPEDAL STELL: Mehr als 1,0/8
WAHLHEBELSTEL: Stellung D
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.
Wenn Kontrollergebnis Nicht i.O. ist, weiter bei AT-110, "Diagnoseverfahren" .
Wenn das Kontrollergebnis i.0. ist, mit folgendem Schritt fortfahren.

8. Folgende Bedingungen zumindest 5 Sekunden lang ununterbrochen aufrechterhalten.
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DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSENSOR)

Motordrehzahl: 3.500 U/min oder mehr

GASPEDAL STELL: Mehr als 1,0/8

WAHLHEBELSTEL: Stellung D

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

Wenn dies erfasst wird, weiter bei AT-110, "Diagnoseverfahren” .

® OHNE CONSULT-II

1.
2.

Motor anlassen.

Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-
ten.

Fahrgeschwindigkeit: 30 km/h oder mehr

Gaspedal6ffnung: Mehr als 1,0/8

Wahlhebelstellung: Stellung D
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-

zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.
Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-110, "Diagnoseverfahren" .
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DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSENSOR)

Schaltplan — AT — VSSA/T
AT-VSSA/T-01

I : FUR DTC ERFASSBARE LEITUNG
s : F(JR DTC NICHT ERFASSBARE LEITUNG
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||
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R w
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o
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4
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s 22

Y R B

Gol 71 [Gel
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*
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* : DIESER STECKVERBINDER WIRD IN "KABELBAUM UND KABELSTRANGE", ABSCHNITT PG, NICHT GEZEIGT.

MCWAO0197E
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DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSENSOR)

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen)

DATENANZEIGE

2. “ECU EING SIGNALE" in Datenanzeigemodus fir “A/T” mit [ anzece  [renen]
CONSULT-II auswahlen. GESCH SEN AT Okm/h
3. Motor anlassen. GESCHSENANZ  Okmh
BESCHL POSI 0,0/8
4. Den Wert von “GESCH SEN A/T” beim Fahren lesen. DROSSEL STELLUNG 0.0/8
Veranderungen des Wertes in Abhangigkeit von der Fahrge- LEERLAUFSTELL  EIN
schwindigkeit prifen. VOLLAST AUS

\4
Zustand Anzeigewert SPEICH
MENU | ZURUCK | LICHT | KOPIE
Stimmt ungeféhr mit Tachome- SCIA2148E
teranzeige uUberein.

Bezeichnung des
Punkts

GESCHSEN A/T | Wahrend der Fahrt

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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DTC P0720 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR A/T (DREHZAHLSENSOR)

4. NEBENKABELSTRANG PRUFEN

1. Steuerventil mit TCM ausbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .

2. TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fur Park-/Leerlaufstellungsschalter abziehen.
3. Durchgang prifen zwischen Park-/Leerlaufstellungsschalter, PacomETT [y
Steckverbinderklemmen und TCM-Steckverbinderklemmen.
Steckverbinder fur Park-/
K llounk Steckverbin- KI Durch Leerlaufstellungsschalter TCM-Steckverbinder
ontrollpunkt der emme urchgang (Nebenkabelstrangseite) (Nebenkabangseite)
Steckverbinder Park-/Leerlauf- F505 8 (LI 11T Telohd [ LI L1 hehd T o
stellungsschalter Ja 8910, J6.17.20,
TCM-Steckverbinder F503 20
Steckverbinder Park-/Leerlauf- F505 9
stellungsschalter Ja PP\
TCM-Steckverbinder F503 17 SO
Steckverbinder Park-/Leerlauf- F505 10
stellungsschalter Ja
TCM-Steckverbinder F503 16

4. Wenn i.O., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit Strom fihrender Leitung prifen.
5. Alle ausgebauten Bauteile wieder einbauen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss in Kabelstrang oder Steckverbindern reparie-
ren.

5. DREHZAHLSENSOR AUSTAUSCHEN UND DTC PRUFEN

1. Drehzahlsensor austauschen. Siehe AT-243, "AUSBAU UND EINBAU" (2WD-Modelle), AT-268, "ZERLE-
GUNG" , AT-256, "Bauteile” (4WD-Modelle).

2. Folgendes durchfiihren: AT-107, "DTC-Bestatigungsverfahren” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223. "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .

6. DTC PRUFEN

Folgendes durchfihren: AT-107, "DTC-Bestatigungsverfahren” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.
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DTC P0725 MOTORDREHZAHLSIGNAL

DTC P0725 MOTORDREHZAHLSIGNAL PFP:24825
Beschreibung
Das Motordrehzahlsignal wird vom ECM an das TCM gesendet.
CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
MOTORDREHZAHL Motor luft Zt;r-nmt beinahe mit Drehzahimesseranzeige uber-
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P0725 MOTOR DREHZ SIG” mit CONSULT-II oder 16. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-Il wird erkannt, wenn TCM kein Ziindsignal von ECM beim Ablassen oder laufenden Motor erhalt.

Mogliche Ursache

Kabelstrang oder Steckverbinder
(Stromkreis ECM zu TCM Unterbrechung oder Kurzschluss.)

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nédchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _

2. "HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T" mit CON- GHU:‘A;;:VSV::LLLUNG
SULT-II auswéhlen. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START" berihren. CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

4. Motor anlassen. P —

5. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 10 ECU-TEILNUMMER
Sekunden lang aufrechterhalten.
GESCH SEN A/T: 10 km/h oder mehr Bid Ab
GASPEDAL STELL: Mehr als 1,0/8 ZUROCK| LICHT | KOPIE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D TATSAGHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. 5ciao031

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-113, "Diagnosever-
fahren” .

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 10 Sekunden lang aufrechterhalten.
Fahrgeschwindigkeit: 10 km/h oder mehr
Gaspedal6ffnung: Mehr als 1,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D

3. Selbstdiagnose durchfuihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-113, "Diagnoseverfahren” .
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DTC P0725 MOTORDREHZAHLSIGNAL

Diagnoseverfahren
1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

ECSO00FYD

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen die Ergebnisse eine Stérung der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung prifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-

TUNG".

NEIN >> WEITER BEI 2.

2. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.
2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fir “A/T" mit

CONSULT-Il auswahlen.

3. Wahrend der Anzeige der Motordrehzahl, auf Anderungen der

Motordrehzahl
klappe gang gedffnet priifen.

entsprechend dem Positionssignal Drossel-

Bezeichnung des

Punkts Zustand Anzeigewert

MOTORDREH- « Stimmt beinahe mit Drehzahl-
Motor lauft L .

ZAHL messeranzeige Uberein.

DATENANZEIGE

[ mzee |

FEHLER|

VOLLAST
BREMSSCHALT
MOTORDREHZAHL
TURBINE DREHZ
ABTRIEB DREHZ

AUS
AUS
0rpm
0rpm
0rpm

v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT

KOPIE

PCIAO041E

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Selbstdiagnose fur “MOTOR” mit CONSULT-II ausfuhren. Siehe EC-63, "SELBSTDIAGNOSE-

MODUS" .

3. DTC PRUFEN

Folgendes durchfuhren; AT-112, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 4.

4. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-

steckverbind

er.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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DTC P0740 WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

DTC P0740 WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

Beschreibung

Das Wandlerkupplungsmagnetventil wird durch das TCM in Gangstellung D5 , 22 und 33 durch das TCM
in Bezug auf Signale des Fahrgeschwindigkeitssensors und des Gaspedalstellungssensors aktiviert..

Dann wird die Funktion des Wandlerkupplungskolbens gesteuert.

Bei zu niedriger ATF-Temperatur wird die Uberbriickung jedoch verhindert.

Wenn das Gaspedal im Uberbriickungszustand betéatigt wird (weniger als 1,0/8), sollte sich die Motordreh-
zahl nicht abrupt verandern. Wenn die Motordrehzahl einen groBen Sprung macht, gibt es keine Uber-

brickung.

CONSULT-II-Richtwert

PFP:31940

ECSO00FYE

ECSO00FYF

Bezeichnung des Punkts Zustand

Anzeigewert (ca.)

WK MAGVENT Bei Ausfuhrung der Verriegelung

04-06A

On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P0740 WK MAGVENT/SK” mit CONSULT-II oder 3. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.
Wenn TCM bei der Ansteuerung des Magnetventils einen falschen Spannungsabfall erfasst.

Wenn TCM Unregelmafiigkeit durch Vergleich von Zielwert mit Anzeigewert erkennt.

Maogliche Ursache

Wandlerkupplungsmagnetventil
Kabelstrang oder Steckverbinder

(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:
Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiuhrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nédchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.
Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1.
2.

3.

»

6.

Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

“HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-
SULT-1l auswéhlen.

“START” berihren.
Motor anlassen.

Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf-
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.

GESCH SEN A/T: 80 km/h oder mehr

GASPEDAL STELL: 0,5/8 - 1,0/8

WAHLHEBELSTEL: Stellung D

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft

dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

Wenn DTC erfasst wird, weiter bei AT-115, "Diagnoseverfahren” .

® OHNE CONSULT-II

1.
2.

Motor anlassen.

ECSO00FYG

ECSO00FYH

ECSOO0FYI

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG

ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

|ZURUCK

LICHT [ KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.

TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-

ten.

Fahrgeschwindigkeit: 80 km/h oder mehr
Gaspedal6ffnung: 0,5/8 - 1,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D

AT-114



DTC P0740 WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-115, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

ECSO00FYJ

Mit CONSULT-II

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. "HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fir “A/T” mit CON-

SULT-II auswéahlen.
3. Motor anlassen.

4. Wert von “WK MAGVENT” wahrend der Fahrt ablesen.

Bezeichnung des

Punkts Zustand

Anzeigewert (ca.)

Bei Ausfuhrung der Verriege-

WK MAGVENT
lung

0,4-06A

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

DATENANZEIGE

ANZEIGE

| FEHLER|

WK MAGVENT LEIT  XXXA

DRU MAGV AK
MAGVENT VO/B
MAGVENT D/C
MAGVEN HLRK
MAGV

XXXA
XXXA
XXXA
XXXA
XXXA

v

SPEICH

MENU [ZURUCK

LICHT | KOPIE

SCIA4793E

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169., "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 3.

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-

steckverbinder.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-114, "DTC-Bestatigungsverfahren” .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-115



DTC P0744 FUNKTION DES A/T-WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

(UBERBRUKKUNG)
DTC PO0744 FUNKTION DES A/T-WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS
(UBERBRUKKUNG) PFP:31940
Beschreibung

Diese Funktionsstérung wird erfasst, wenn A/T nicht in die Stellung des 5. Gangs schaltet oder die Wandler-
kupplung nicht verriegelt, wie vom TCM angewiesen. Dies liegt nicht nur an einer elektrischen Funktionssto-
rung (Offnung oder Kurzschluss von Stromkreisen), sondern auch an einer mechanischen Funktionsstorung,
wie z.B. steckendes Steuerventil, fehlerhafte Funktion des Magnetventils usw.

CONSULT-lI-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
WK MAGVENT Bei Ausfuihrung der Verriegelung 0,4-0,6A
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P0744 FNKTN A/T WK MAGV” mit CONSULT-II oder 3. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn A/T auch bei intaktem Stromkreis keine Uberbriickung herstellen kann.
« Wenn TCM UnregelmaRigkeit durch Vergleich von Differenzwert mit Drehbewegung erkennt.

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).
« Wandlerkupplungsmagnetventil
o Hydrauliksteuerkreis

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nédchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Motor starten und “TCC FKTN PRUF S/V” des “DTC GRUND-
EINSTELLUNG” Modus fir “A/T” mit CONSULT-Il auswahlen MENOWAHL
und “START” beruhren. GRONDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
2. Fahrzeug auf Uber 80 km/h beschleunigen und folgenden GAN KOMM SIGNAL
Zustand kontinuierlich halten, bis Anzeige “TEST LAUFT” auf DATENANZEIGE
“ABGESCHLOSSEN” wechselt. (Ca. 30 Sekunden nach AKTIV TEST
Erscheinen der Anzeige “TEST LAUFT”.) ECU-TEILNUMMER
GASPEDAL STELL: Mehr als 1,0/8 (die ganze Zeit wahrend
Schritt 4) Bila Ab
WK MAGVENT 0’4 - 016 A ZURUCK| LICHT | KOPIE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D TATSAGHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. 5ciao031e

[Referenzgeschwindigkeit: Konstante Geschwindigkeit von
mehr als 80 km/h)
GANG: Stellung “5”

- Schaltubersicht, siehe AT-54. "Fahrgeschwindigkeit. bei der Ver-/Entriegelung erfolgt” .

- Wenn “TEST LAUFT” fur eine langere Zeit nicht auf dem CONSULT-II-Bildschirm angezeigt wird,
“SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE” wahlen. Wird ein anderes DTC als P0744 gezeigt, siehe die
zutreffende “STORUNGSDIAGNOSE FUR DTC".

3. Sicherstellen, dass “i.0.” angezeigt wird. (Wenn “Nicht i.O.” angezeigt wird siehe AT-117, "Diagnosever-

fahren” .)
Siehe Schaltibersicht AT-54, "Fahrgeschwindigkeit, bei der Ver-/Entriegelung erfolgt" .

AT-116



DTC P0744 FUNKTION DES A/T-WANDLERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

(UBERBRUKKUNG)

® OHNE CONSULT-II

1.
2.

3.
4,

Motor anlassen.

Gaspedaloffnung: Mehr als 1,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-

zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.
Schaltiibersicht, siehe AT-54, "Fahroeschwindiogkeit, bei der Ver-/Entriegelung erfolgt” .

Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 30 Sekunden lang aufrechterhalten.
Fahrgeschwindigkeit: 80 km/h oder mehr

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Selbstdiagnose durchfuihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-1I" .
Wenn DTC erfasst wird, weiter bei AT-117, "Diagnoseverfahren” .

ECSO00FYP

Mit CONSULT-II

1.
2.

3.

SULT-II auswahlen.

Motor anlassen.

Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
“HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-

Wert von “WK MAGVENT” wahrend der Fahrt ablesen.

Bezeichnung des
Punkts

Zustand

Anzeigewert (ca.)

WK MAGVENT

Bei Ausfuhrung der Verriege-
lung

0,4-06A

O. oder Nicht i.O.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

DATENANZEIGE
ANZEIGE | FEHLER|

WK MAGVENT LEIT  XXXA

DRU MAGV AK XXXA
MAGVENT VO/B XXXA
MAGVENT D/C XXXA
MAGVEN HLRK XXXA
MAGV XXXA

v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE

SCIA4793E

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

O. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-

steckverbinder.
O. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-116, "DTC-Bestatigungsverfahren” .

O. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

AT-117



DTC P0745 LEITUNGSDRUCKMAGNETVENTIL

DTC P0745 LEITUNGSDRUCKMAGNETVENTIL

Beschreibung

Das Leitungsdruckmagnetventil steuert den Austrittsdruck der Olpumpe in Ubereinstimmung mit dem Fahrzu-
stand entsprechend dem von TCM ausgegebenen Signal.

CONSULT-II-Richtwert

PFP:31940

ECSO00FYQ

ECSO0FYR

Bezeichnung des Punkts Zustand

Anzeigewert (ca.)

LEIT DRU MAGV Wahrend der Fahrt

02-06A

On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P0745 LEIT DRUCK MAGV” mit CONSULT-Il oder 4. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.
Wenn TCM bei der Ansteuerung des Magnetventils einen falschen Spannungsabfall erfasst.
Wenn TCM Unregelmafiigkeit durch Vergleich von Zielwert mit Anzeigewert erkennt.

Mogliche Ursache

Kabelstrang oder Steckverbinder

(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).

Leitungsdruckmagnetventil

DTC-Bestatigungsverfahren

HINWEIS:
Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF

drehen und vor ndchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.
MIT CONSULT-II

1.
2.

3.

»

Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

“HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-
SULT-1l auswéhlen.

“START” berihren.
Motor anlassen und mindestens 5 Sekunden warten.

Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-119, "Diagnosever-
fahren"” .

® OHNE CONSULT-II

1.
2.
3. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-119, "Diagnoseverfahren” .

Motor anlassen und mindestens 5 Sekunden warten.

ECSO00FYS

ECSO0FYT

ECSO00FYU

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG

ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK|

LICHT

KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCiA0031E

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

AT-118



DTC P0745 LEITUNGSDRUCKMAGNETVENTIL

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

ECSO00FYV

Mit CONSULT-II

1.
2.

3.

SULT-II auswahlen.

Motor anlassen.

sen.

Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
“HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-

Den Wert des “LEIT DRUCK MAGV” wahrend der Fahrt able-

Bezeichnung des
Punkts

Zustand

Anzeigewert (ca.)

LEIT DRU MAGV

Wahrend der Fahrt

02-06A

i.0. oder Nicht i.O.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

DATENANZEIGE
ANZEIGE | FEHLER|

WK MAGVENT LEIT  XXXA

DRU MAGV AK XXXA
MAGVENT VO/B XXXA
MAGVENT D/C XXXA
MAGVEN HLRK XXXA
MAGV XXXA

v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE

SCIA4793E

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

F

olgendes priifen:

A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-

steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

>> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

Folgendes durchfuhren; AT-118, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

>> ENDE DER KONTROLLE

Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

AT-119



DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR

DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR PFP:22620

Beschreibung

Der Gaspedalstellungssensor sendet ein Signal an das ECM, und das ECM sendet Signale an das TCM Uber
die CAN-Kommunikation.

CONSULT-lI-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Gaspedal losgelassen. 0,0/8
GASPEDAL STELL:
Gaspedal vollstandig betatigt 8,0/8
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1705 SK DK SENSOR A/T” mit CONSULT-II oder 15. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird erkannt, wenn TCM nicht die korrekte Gaspedalstellungssignale vom ECM erhélt (Eingang von
CAN-Kommunikation.

Maogliche Ursache

Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Sensorstromkreis ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

MENUWAHL

2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit SUNDENSTELLUNG
CONSULT-Il auswahlen. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
3. “START” bertihren. CAN KOMM SIGNAL
. DATENANZEIGE
4. Motor anlassen und 1 Sekunde im Leerlauf laufen lassen. preyE—
5. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-120, "Diagnosever- ECU-TEILNUMMER
fahren" .

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

® OHNE CONSULT-II

1. Motor anlassen und 1 Sekunde im Leerlauf laufen lassen.

2. Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .
3. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-120, "Diagnoseverfahren” .

Diagnoseverfahren
1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen die Ergebnisse eine Stérung der CAN-Kommunikation an?
JA >> CAN-Kommunikationsleitung prifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-

TUNG".
NEIN >> WEITER BEI 2.

AT-120



DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR

2. DTC MIT TCM PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

DATENANZEIGE

2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit ANZEIGE | FeHLER]
CONSULT-Il auswahlen. BESCHL POSI 0058
3. Gaspedal betatigen und Wert fiir “GASPEDAL STELL" ablesen. DROSSELSTELLWNG 008
LEERLAUFSTELL EIN VOLLAST AUS
Bezeichnung des . BREMSSCHALT AUS
Punkts Zustand Anzeigewert
GASPEDAL Gaspedal losgelassen. 0,0/8 v
STELL: Gaspedal vollstandig betatigt 8,0/8 — SPEICH
4. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fur A/T mit CON- e
SULT-II auswéhlen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEB-
NISMODUS" .
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> WEITER BEI 3.
3. DTC MIT ECM PRUFEN
Mit CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) i
SYSTEM WAHLEN
2. Mit CONSULT-Il Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fir om
“MOTOR” auswahlen. Siehe EC-60, "CONSULT-II-Funktion o

(MOTOR)".
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Punkt, fiir den DTC erfasst wurde, priifen. Siehe EC-
60, "CONSULT-II-Funktion (MOTOR)" .

« Wenn CAN-Kommunikationsleitung erfasst wird,
weiter bei AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNI-
KATIONSLEITUNG" .

4. pTC PRUFEN

ABS
AIRBAG
IPDM M/R

BCM

Bild Ab

ZURUCK | LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIA0030E

Folgendes durchfiihren: AT-120, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 5.

5. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-121




DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR

6. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:
« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .
Nicht i.0. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-122



DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS

DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS PFP:31940
Beschreibung
ATF-Temperatursensor erfasst ATF-Temperatur und sendet Signal an TCM.
CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Bedingung °C Anzeigewert (ca.)
ATF TEMP SE 1 33-2,7-09V
0 (32) - 20 (68) - 80 (176)
ATF TEMP SE 2 33-25-0,7V
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1710 SK ATF TEMP SEN” mit CONSULT-II oder 10. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird erkannt, wenn TCM eine zu niedrige oder zu hohe Spannung vom Sensor erhalt.

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder

(Der Sensorstromkreis ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
o ATF-Temperatursensoren 1 und 2

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-I

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _

2. “HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fiir “A/T” mit CON- —
SULT-” aLISW&h|en ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START" berihren. CAN KOMM SIGNAL

4. Motor anlassen DATENANZEIGE

' AKTIV TEST

5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 10 ECU-TEILNUMMER
Minuten lang aufrechterhalten (gesamt). (Es ist nicht erforder-
lich, sie durchgehend aufrechtzuerhalten.) Bid Ab
GESCH SEN A/T: 10 km/h oder mehr ZURUCK| LIGHT | KOPIE
GASPEDAL STELL: Mehr als 1,0/8

WAHLHEBELSTEL: Stellung D
6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-125, "Diagnoseverfahren" .

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 10 Minuten lang aufrechterhalten (gesamt). (Es
ist nicht erforderlich, sie durchgehend aufrechtzuerhalten.)
Fahrgeschwindigkeit: 10 km/h oder mehr
Gaspedal6ffnung: Mehr als 1,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D

3. Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .
4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-125, "Diagnoseverfahren" .

AT-123



DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS
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DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS

Diagnoseverfahren
1. SIGNAL DES ATF-TEMPERATURSENSORS 1 PRUFEN

ECS00G4F

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2.  "ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T" mit
CONSULT-Il auswéhlen.

3.  Wert von “ATF TEMP SE 1" ablesen.

Eﬁf}ii;hnung des Zustand °C (°F) Anzeigewert (ca.)

ATF TEMP SE 1 0 (32) - 20 (68) - 80 (176) 3,3-27-09V
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.

Nichti.O. >> WEITER BEI 3.

2. SIGNAL VON ATF-TEMPERATURSENSOR 2 PRUFEN

DATENANZEIGE

ANZEIGE [FEHLER]

ABTREBDREHZ  Orpm

ATFTEMP SE 11.84v

ATFTEMP SE 2172y

BATTERIEBOLZEN ~ 11.5v

ATF DRK SCH 1 OFF

A v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE

PCIAO039E

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2.  "ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T" mit
CONSULT-Il auswéhlen.

3.  Wert von “ATF TEMP SE 2" ablesen.

Eﬁf}ii;hnung des Zustand °C (°F) Anzeigewert (ca.)

ATF TEMP SE 2 0 (32) - 20 (68) - 80 (176) 3,3-25-07V
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.

Nichti.O. >> WEITER BEI 5.

3. ATF-TEMPERATURSENSOR 1 PRUFEN

DATENANZEIGE

ANZEIGE [FEHLER]

ABTREBDREHZ  Orpm

ATFTEMP SE 11.84v

ATFTEMP SE 2172y

BATTERIEBOLZEN  11.5v

ATF DRK SCH 1 OFF

A v

SPEICH

MENU [ZURUCK| LICHT | KOPIE

PCIAO039E

Folgendes prifen: AT-127, "ATE-TEMPERATURSENSOR 1" .
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 4.

Nicht i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .

AT-125



DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS

4. NEBENKABELSTRANG PRUFEN

1. TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fiir Park-/Leerlaufstellungsschalter abziehen.

2. Durchgang prifen zwischen Park-/Leerlaufstellungsschalter, [a< oscomeer =)
Steckverbinderklemmen und TCM-Steckverbinderklemmen. (CE@ ESJ TS
Steckverbinder fur Park-/ .
Steckverbin- TCM-Steckverbinder
Kontrollpunkt der Klemme Durchgang %ﬁgﬂgﬁgg};}g?gfggggr (Nebenkabelstrangssite)
H 617
Steckverbinder Park-/Leer- F505 6
laufstellungsschalter Ja
TCM-Steckverbinder F503 19
Steckverbinder Park-/Leer- F505 7
laufstellungsschalter Ja \ PP
TCM-Steckverbinder F503 18 ScipsaeIe

3. Wenn i.O., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit Strom fihrender Leitung prufen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 7.
Nicht i.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss in Kabelstrang oder Steckverbindern reparie-

ren.

5. ATF-TEMPERATURSENSOR 2 PRUFEN

Folgendes prufen: AT-127, "ATE-TEMPERATURSENSOR 2" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nicht i.O. >> ATF-Temperatursensor 2 austauschen Siehe AT-232, "AUS- UND EINBAU DES ATE-TEMPE-
RATURSENSOR 2".

6 . ANSCHLUSSKABELSTRANG PRUFEN

1. Steckverbinder ATF-Temperatursensor 2 und TCM-Steckverbinder abziehen.

2. Durchgang prifen zwischen Steckverbinderklemmen ATF-Tem- [« oscowser =
peratursensor 2 und TCM- Steckverbinderklemmen. (cﬁ@ Eﬁj] .
in- Steckverbinder fur ATF-
Kontrollpunkt Steclgverbln Klemme Durchgang Temperatursensor 2 TCM-Steckverbinder
er (Anschlusskabelstrangseite) (Anschlusskabelstrangseite)
Steckverbinder ATF-Tempera- F507 1
tursensor 2 Ja
TCM-Steckverbinder F502 3
Steckverbinder ATF-Tempera- F507 2
tursensor 2 Ja
TCM-Steckverbinder F502 5 SRS

3. Wenni.O., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit Strom fiihrender Leitung prufen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nicht i.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss in Kabelstrang oder Steckverbindern reparie-

ren.

AT-126



DTC P1710 STROMKREIS DES ATF-TEMPERATURSENSORS

7. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

1. Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169. "HAUPTVERSORGUNGS- UND
MASSESTROMKREIS" .

2. Alle ausgebauten Bauteile wieder einbauen.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur- -
AT

sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

8. bTC PRUFEN

Folgendes durchfihren: AT-123, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.0. >> WEITER BEI 1.
Bauteilkontrolle

ATF-TEMPERATURSENSOR 1
1. Steuerventil mit TCM ausbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .

2.  Widerstand zwischen den Klemmen prifen. @ DISCONNECT
Steckver- Temperatur Widerstand Eé} 1S,

Bezeichnung binder Klemme C (ca) Steckverbinder fur Park-/Leerlaufstellungsschalter

(Park-/Leerlaufstellungsschalter-Seite)

0(32) 15 kQ

ATF-Temperatursen- F505 6-7 20 (68) 6.5 kQ
sor 1

80 (176) 0,9 kQ

3. Wenn nicht i.0., Steuerventil mit TCM austauschen. Siehe AT-
223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .

® @

SCIA5463E

ATF-TEMPERATURSENSOR 2

1. ATF-Temperatursensor 2 ausbauen Siehe AT-232, "AUS- UND EINBAU DES ATE-TEMPERATURSEN-
SOR 2".

2. Widerstand zwischen den Klemmen prifen.

Thermometer
- K Umwickelt
Bezeichnun Steckver- Klemme Temperatur Widerstand
g binder OC (Ca.) DISCONNECT

0(32) 10 kQ

ATF-Temperatursen- F507 1-2 20 (68) 4 kO
sor 2

80 (176) 0,5 kQ

3. Wenn nicht i.0O., ATF-Temperatursensor 2 austauschen Siehe
AT-232, "AUS- UND EINBAU DES ATF-TEMPERATURSEN-
SOR 2".

SCIA5271E

AT-127



DTC P1716 TURBINENDREHZAHLSENSOR

DTC P1716 TURBINENDREHZAHLSENSOR PFP:31935

Beschreibung

Turbinendrehzahlsensor erkennt die Drehzahl der Eingangswelle (Umdrehungen pro Minute). Er befindet sich
auf der Eingangsseite des Automatikgetriebes. Er steuert die Drehzahl von Sensor 1 und Sensor 2 unter
Nichtstandard-Bedingungen.

CONSULT‘”'R|ChtWGrt ECSO00FZ3
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
TURBINE DREHZ Wahrend der Fahrt (Uberbriickung EIN) Stimmt ungefahr mit Motordrehzahl Giberein.
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1716 SK TURBINE DREHZ"” mit CONSULT-II oder 11. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM nicht das korrekte Spannungssignal von Sensor empfangt.
o« TCM erkennt eine Stérung nur auf Stellung 4. Gang fir Turbinendrehzahlsensor 2.

Mogliche Ursache
o Kabelstrang oder Steckverbinder

(Der Sensorstromkreis ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
o Turbinendrehzahlsensor 1 bzw. 2

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

« Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

« Sicherstellen, dass der Motor nicht bis in den roten Bereich auf dem Tachometer hochgezogen
wird.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF

drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) :
“ " o . - - . MENOWAHL

2. "HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fir “A/T” mit CON- UNDENSTELLUNG
SULT—” auSWahIen ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START” berihren. CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

4. Motor anlassen. T

5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf- ECU-TEILNUMMER
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
GESCH SEN A/T: 40 km/h oder mehr Bid Ab
Motordrehzahl: 1.500 U/min oder mehr ZURUCK| LICHT | KOPIE
GASPEDAL STELL: Mehr als 0,5/8 TATSACHLIGHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. 5ciAoosie

WAHLHEBELSTEL: Stellung D

GANG (Turbinendrehzahlsensor 1): Stellung “4” oder “5”
GANG (Turbinendrehzahlsensor 2): Alle Stelllungen
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-129, "Diagnoseverfahren" .

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-
ten.
Fahrgeschwindigkeit: 40 km/h oder mehr
Motordrehzahl: 1.500 U/min oder mehr
Gaspedal6ffnung: Mehr als 0,5/8

AT-128



DTC P1716 TURBINENDREHZAHLSENSOR

Waéhlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung (Turbinendrehzahlsensor 1): Stellung “4” oder “5”
Gangstellung (Turbinendrehzahlsensor 2): Alle Stellungen
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Selbstdiagnose durchflhren.
Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-129, "Diagnoseverfahren" .
Diagnoseverfahren

1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

DATENANZEIGE

2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit | wazice [FenLER|
CONSULT-IlI auswahlen. VOLLAST AUS
3. Fahrzeug starten und Wert von “TURBINE DREHZ" ablesen. BREMSSCHALT AUS

MOTORDREHZAHL 0rpm

Bezeichnung des Zustand Anzeigewert TURBINE DREHZ 0rpm
Punkts AB TRIEB DREHZ 0rpm
TURBINE Wahrend der Fahrt (Uber- Stimmt ungeféhr mit Motordreh- v
DREHZ brickung EIN) zahl tberein. SPEICH
i.0. oder Nicht i.O. MEND [ZURUCK| LIGHT | KOPIE
. PCIA0041E
i.0. >> WEITER BEI 4.

Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169. "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfihren: AT-128, "DTC-Bestatigungsverfahren” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

AT-129



DTC P1721 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR ANZ

DTC P1721 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR ANZ PFP:24814

Beschreibung

Das Fahrgeschwindigkeitssignal ANZ wird Uber die CAN-Kommunikationsleitung an TCM Ubertragen. Das
Signal funktioniert als Hilfe bei Ausfall des Drehzahlsensors. TCM verwendet in einem solchen Fall das Fahr-
geschwindigkeitssignal ANZ.

CONSULT‘”'R|ChtWGrt ECSO00FZ9
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
GESCH SEN ANZ Wahrend der Fahrt Stimmt ungeféhr mit Tachometeranzeige Uberein.
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1721 GESCHW SE/SK-INSTR” mit CONSULT-II wird erkannt, wenn das TCM nicht
das korrekte Fahrgeschwindigkeitssensorsignal ANZ (Eingang tiber CAN-Kommunikationsleitung) vom Kom-
binationsinstrument erhalt.

Mogliche Ursache

Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Sensorstromkreis ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nédchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _

2. “ECU EING SIGNALE" in Datenanzeigemodus fiir “A/T" mit —
CONSULT-” auSWahIen ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START" beriihren. CAN KOMM SIGNAL

4. Motor anlassen DATENANZEIGE

’ ’ AKTIV TEST

5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf- ECU-TEILNUMMER
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
GASPEDAL STELL: 1,0/8 oder weniger Bild Ab
GESCH SEN ANZ: 30 km/h oder mehr ZURUCK| LIGHT | KOPIE

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-131, "Diagnosever- TATSHOHLIGHE ANZEISE KANN ABWEIGHEN. 5CIAOGS1E
fahren" .

AT-130



DTC P1721 FAHRGESCHWINDIGKEITSSENSOR ANZ

Diagnoseverfahren
1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen die Ergebnisse eine Stérung der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung prifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-
TUNG". AT
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Motor anlassen. OATENANZEIGE
2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fir “A/T" mit ANZEIGE | FEHLER |
CONSULT-Il auswahlen. GESCH SEN AT Okm/h
3. Fahrzeug fahren und den Wert von “GESCH SEN ANZ” lesen. GESCHSENANZ — Okm/h
BESCHL POSI 0,0/8
H DROSSEL STELLUNG 0,0/8
ﬁﬁf‘ighnung des Zustand Anzeigewert LEERLAUFSTELL EIN
VOLLAST AUS
2E§CH SEN Wahrend der Fahrt ;Stlmmt gng?fbahr mlt Tachome- -
eranzeige uberein. SPEICH
i.O. oder Nichti.O. MENU | 2URUCK | LICHT | KOPIE
. SCIA2148E
i.0. >> WEITER BEI 4.

Nichti.O. >> WEITER BEI 3.

3. KOMBINATIONSINSTRUMENT PRUFEN

Kombinationsinstrument prifen. Siehe DI-19, "Stérungsdiagnose” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfiihren: AT-130. "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 5.

5. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

6. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-131




DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG

DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG PFP:00000
Beschreibung
Die Ausfallsicherungsfunktion erkennt die Verriegelungszustande.

On-Board-Diagnosesystem

« Diagnosefehlercode “P1730 A/T VERRIEGELUNG” mit CONSULT-II oder 12. Beurteilungsblinken ohne
CONSULT-Il wird erkannt, wenn TCM nicht das korrekte Spannungssignal vom Sensor und Schalter
erhalt.

« TCM Uberwacht und vergleicht die Schaltposition und Zustande der einzelnen ATF-Druckschalter, wenn
Gang eingelegt wird.
Mdogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Elektromagnets und Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Magnetventil Leerlaufbremse
e ATF-Druckschalter 2

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor ndchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _
« - . o " . MENUWAHL
2. "HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T" mit CON- CAUNDENSTELLUNG
SULT-“ auSWahlen ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
3. “START" berihren. CAN KOMM SIGNAL
DATENANZEIGE
4. Motor anlassen. P
5. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 2 ECU-TEILNUMMER
Sekunden lang aufrechterhalten.
WAHLHEBELSTEL: Stellung D Bild Ab
6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-133, "Diagnosever- ZURUCK] uioHT | Kome
" HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
fahre n_ . TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 2 Sekunden lang aufrechterhalten.
Gangwahlhebel: Stellung D

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .
4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-133, "Diagnoseverfahren" .

AT-132



DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG

Bewertung der A/T-Verriegelung

Wenn die A/T-Verriegelung als Stérung bewertet wird, sollte das Fahrzeug im 2. Gang fixiert werden, und sich
im einem fahrtiichtigen Zustand befinden.
Wenn eines der folgenden Sperrmuster erkannt wird, sollte die Ausfallsicherungsfunktion entsprechend der

einzelnen Muster ausgefihrt werden.

HINWEIS:

es liegt jedoch keine Stérung des Turbinendrehzahlsensors vor.

ECSO00FZI

Wenn das Fahrzeug im 2. Gang fixiert ist, wird eine Stérung des Turbinendrehzahlsensors angezeigt, -
AT

A/T VERRIEGELUNGSKOPPLUNG-MUSTERTABELLE

e :n.i.0., X:i.0.

Kupplungsdruckausgangsmuster nach

ATF-Druckschalterausgang Ausfallsi- Ausfallsicherungs funktion
Gangstellung SCHAL | SCHAL6 | SCHAL| SCHAL | SCHAL cherungs-
funktion
3(lC) | (HLRIC) | 5(DIC) | L(FR/B) | 2(LC/B) VC | HLRIC| DIC | FR/B| LC/B | LIU
im 2.
3. - X X — . Gang AUS | AUS ON | AUS | AUS | AUS
gehalten
A/T-Verriege- im 2.
lungs-Schalt- | 4. - X X - ° Gang AUS | AUS ON | AUS | AUS | AUS
mustertabelle gehalten
5 im 2.
§ X X - X . Gang AUS | AUS | ON | AUS | AUS | AUS
Gang
gehalten

Diagnoseverfahren
1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

ECS00FZJ

Mit CONSULT-II

1.
2.

3.

Testfahrt durchfiihren.

len.

SULT-II auswahlen.

®Ohne CONSULT-II

1.

2
3
4

Testfahrt durchfiihren.

Fahrzeug anhalten und Zindschlissel in die Position OFF stel-

Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fir A/T mit CON-

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG

ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK

LICHT

KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

. Fahrzeug anhalten und Ziindschlissel in die Position OFF stellen.
. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
. Selbstdiagnose durchfuhren. Siehe AT-92, "TCM SELSELBSTDIAGNOSEVERFAHREN (OHNE CON-

SULT-IN".

.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.

Nichti.O. >> Stromkreis und Funktion des Magnetventils der Leerlaufbremse prifen. Siehe

AT-157, "DTC

P1772 LEERLAUFBREMSEN-MAGNETVENTIL" , AT-159, "DTC P1774 FUNKTION DES

MAGNETVENTILS DER LEERLAUFBREMSE" .

AT-133



DTC P1730 A/T VERRIEGELUNG

2. DTC PRUFEN

Folgendes durchfiihren: AT-132, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 3.

3. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes priifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-134



DTC P1731 A/T 1. MOTORBREMSE

DTC P1731 A/T 1. MOTORBREMSE PFP:00000

Beschreibung

Ausfallsicherungsfunktion um zu verhindern, dass die Geschwindigkeit durch die Motorbremse auf3er im 1.
Gang abrupt abnimmt.

CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ON OFF MAGV
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 2
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1731 A/T 1. MOTORBREMSE” mit CONSULT-II oder 13. Beurteilungsblinken ohne
CONSULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM nicht das korrekte Spannungssignal von Sensor empfangt.

« Wenn TCM jeden Wert des ATF-Druckschalters und der Elektromagnetanzeige Uberwacht und als
ungleichmafRig erfasst, wenn die Motorbremse des 1. Gangs anders als im 1. Gang funktioniert.

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Sensorstromkreis ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Magnetventil Leerlaufbremse
e ATF-Druckschalter 2

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
« Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

« Sicherstellen, dass der Motor nicht bis in den roten Bereich auf dem Tachometer hochgezogen
wird.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-I

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _

2. “HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fiir “A/T” mit CON- e
SULT—” auSWahIen. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START” beriihren. CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

4. Motor anlassen. pr—

5. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 2 ECU-TEILNUMMER
Sekunden lang aufrechterhalten.
Motordrehzahl: 1.200 U/min oder mehr Bid Ab
WAHLHEBELSTEL: Stellung 1 ZURUCK| LICHT | KOPIE
GANG: Stellung 1 TATSAGHLIGHE ANZEVGE KANN ABWEICHEN, BCIACO31E

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-136, "Diagnosever-
fahren” .

® OHNE CONSULT-II

1. Motor anlassen.

2. Motor anlassen und folgende Bedingungen mindestens 2 Sekunden lang aufrechterhalten.
Motordrehzahl: 1.200 U/min oder mehr
Wahlhebelstellung: Stellung 1
Gangstellung: Stellung 1

AT-135



DTC P1731 A/T 1. MOTORBREMSE

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-136, "Diagnoseverfahren” .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNALE PRUFEN

ECSO00FZP

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Mit CONSULT-II “MENU” im Datenanzeigemodus fur “A/T” aus-

wahlen.

3. Fahrzeug in der 1. Stellung ” fahren (1. Gang) und EIN/AUS-
Auslésung von “ATF DRK SCH 2" und “ON OFF MAGV"” prifen.

DATENANZEIGE

ANZEIGE

[FEHLER |

Bezeichnung des

ATF DRK SCH 2

ON OFF MAGV

XXX

XXX

SPEICH

MENU |ZURUCK

LICHT | KOPIE

SCIA4670E

Punkis Zustand Anzeigewert
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON

ON OFF MAGV
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS

ATF DRUCK- Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON

SCHAL 2 Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O0. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.O0. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-135, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-136



DTC P1752 EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

DTC P1752 EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTIL
Beschreibung

PFP:31940

ECS00FZQ

Das Eingangskupplungsmagnetventil wird vom TCM in Abhangigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrge-
schwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen gesteuert. Gange werden dann in

optimale Position geschaltet.

CONSULT-II-Richtwert

ECS00FZR

Bezeichnung des Punkts Zustand

I/IC ELEKTROMAGNET

Anzeigewert (ca.)
Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT-17 . 0,6-0,8A
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . 0-0,05A

On-Board-Diagnhosesystem

ECS00FZS

Diagnosefehlercode “P1752 AK MAGVENT/STKR” mit CONSULT-Il oder 5. Beurteilungsblinken ohne CON-

SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM bei der Ansteuerung des Magnetventils einen falschen Spannungsabfall erfasst.
« Wenn TCM UnregelméaRigkeit durch Vergleich von Zielwert mit Anzeigewert erkennt.

Mdogliche Ursache

« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).

« Eingangskupplungsmagnetventil

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

ECSO00FZT

ECSO00FZU

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF

drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. "HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-
SULT-II auswahlen.

3. “START"” berlhren.

Motor anlassen.

5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf-
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8

WAHLHEBELSTEL: Stellung D
GANG: “3" = “4” (AK EIN/JAUS)

»

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

lZURUCK LICHT| KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft

dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

6. Wenn DTC erfasst wird, weiter bei AT-138, "Diagnoseverfahren” .

® OHNE CONSULT-I
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-

ten.

Gaspedaloffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung: “3” = “4” (AK EIN/AUS)

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-

zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

AT-137



DTC P1752 EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-138, "Diagnoseverfahren” .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

ECSO00FZV

Mit CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
2. "HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-
SULT-Il auswahlen.

3. Motor anlassen.

4. Wert von “AK MAGVENT"” wahrend der Fahrt ablesen.
Bezeichnung Anzeigewert
des Punkts Zustand (ca)

/C ELEKTRO. Ei7n-gangskupplung abgekuppelt. Siehe AT- 06-08A
MAGNET —

Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17. | 0-0,05 A

DATENANZEIGE

ANZEIGE | FEHLER]

WK MAGVENT LEIT  XXXA
DRU MAGV AK XXXA
MAGVENT VO/B XXXA

MAGVENT D/C XXXA
MAGVEN HLRK XXXA
MAGV XXXA

v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE

SCIA4793E

i.0. oder Nicht i.O.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

i.0.

>> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

Folgendes priifen:

A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

>> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

Folgendes durchfuhren: AT-137, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

>> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-138



DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTILS  prp:31940

Beschreibung csoorzw

« Das Eingangskupplungsmagnetventil wird vom TCM in Abhangigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrge-
schwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen gesteuert. Gadnge werden dann
in optimale Position geschaltet.

« Dies liegt nicht nur an einer elektrischen Funktionsstorung (Offnung oder Kurzschluss von Stromkreisen),
sondern auch an einer mechanischen Funktionsstérung, wie z.B. steckendes Steuerventil, fehlerhafte AT
Funktion des Magnetventils.

CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT-17 . 0,6-08A
I/IC ELEKTROMAGNET 9angs<ipp’ting ahgextipp
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . 0-0,05A
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 3 gangs<tippting gextibp
Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1754 AK MAGVENT FNKTN” mit CONSULT-II oder 5. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis falsch, und das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalter 3 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend
des Schaltvorgangs)

« TCM erkennt, dass das Verhéltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-Druckschalter 3 bei Loslas-
sen des Gaspedals nicht korrekt ist. (Aul3er wahrend des Schaltvorgangs)

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Elektromagnets und Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Eingangskupplungsmagnetventil
o ATF-Druckschalter 3

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SUNDENSTELLNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D AN KON SIGNAL
GANG “ 3" = “ 4” (AK ElN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfiihren. |zum uom| o

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 HINWETS: DIES 1ST BN BEISPIEL.
erneut durchfuhren. TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E
5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fiir A/T mit CONSULT-II priufen. Wenn DTC (P1754) erkannt
wird, weiter bei AT-140, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1752) erkannt wird, weiter bei AT-138, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1843) erkannt wird, weiter bei AT-164, "Diagnoseverfahren” .

AT-139

Bild Ab




DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

® OHNE CONSULT-II

1.
2.

ok w

6.

Motor anlassen.
Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen.

Gaspedaloffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung: “3” = “4” (AK EIN/JAUS)
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

Schritt 2 erneut durchfihren.
Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 erneut durchfiihren.
Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-140, "Diagnoseverfahren” .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNALE PRUFEN

ECS00G01

Mit CONSULT-II

1.
2.

3.

Motor anlassen. o . OATENANZEIGE
Mit CONSULT-II “MENU" im Datenanzeigemodus fur “A/T” aus- ANZEIGE [ FEHLER]
wahlen. AK MAGVENTATE XXX A

Fahrzeug auf Gangstufe D fahren (3. = 4. Gang), und ON/OFF- DRK SCH3 AUS
Auslésung des “ATF DRK SCH 3" und Stromwert des “AK MAG-

VENT” prifen.

Bezeichnung des

Anzeigewert

Punkts Zustand (ca.)
Ei kuppl bgek It. Siehe AT e
ingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT- . —
|/C ELEKTRO- ﬂ - 0‘6 - 0’8 A MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE SCIAGTOSE
MAGNET
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17. | 0- 0,05 A
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . | ON
ATF DRUCK-
SCHAL 3 Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT- AUS

17.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes priifen:
A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

sensor 2" .

Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-140



DTC P1754 FUNKTION DES EINGANGSKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfihren: AT-139, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-141



DTC P1757 MAGNETVENTIL VORDERRADBREMSE

DTC P1757 MAGNETVENTIL VORDERRADBREMSE PFP:31940

Beschreibung

Das Magnetventil der Vorderradbremse wird vom TCM in Abhangigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrge-
schwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen gesteuert. Gange werden dann in
optimale Position geschaltet.

CONSULT‘”'R|ChtWGrt ECS00G03
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . 0,6-0,8A
VO/BR MAGV
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . 0-0,05A
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1757 SK VO/BR MAGV” mit CONSULT-II oder 6. Beurteilungsblinken ohne CONSULT-
Il wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM bei der Ansteuerung des Magnetventils einen falschen Spannungsabfall erfasst.
« Wenn TCM UnregelméaRigkeit durch Vergleich von Zielwert mit Anzeigewert erkennt.

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder

(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).
« Magnetventil Vorwartsgangbremse

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nédchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
“ " o . - - . MENUWAHL

2. “HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T" mit CON- SAUNDENSTELLUNG
SULT-“ auSWahlen ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE

3. “START” beriihren. CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

4. Motor anlassen. e

5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf- ECU-TEILNUMMER
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
GASPEDAL STELL: 1,5/8 -2,0/8 Bild Ab
WAHLHEBELSTEL: Stellung D [onocd] wor | vore
GANG: *3" = *4" (VO/B EIN/AUS) TATSAGHLIGHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. 5ciAo0312

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

6. Wenn DTC erfasst wird, weiter bei AT-143, "Diagnoseverfahren” .

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-
ten.
Gaspedal6ffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung: “3” = “4” (VO/B EIN/AUS)
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .

AT-142



DTC P1757 MAGNETVENTIL VORDERRADBREMSE

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-143, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

ECS00G07

Mit CONSULT-II

1.
2.

hw

SULT-II auswahlen.

Motor anlassen.
Wert von “VO/BR MAGV” wahrend der Fahrt ablesen.

Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
“HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-

Bezeichnung des
Punkts

Anzeigewert

VO/BR MAGV

Zustand (ca)
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . 0,6-08A
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . 0-0,05A

DATENANZEIGE
ANZEIGE | FEHLER]

WK MAGVENT LEIT  XXXA

DRU MAGV AK XXXA
MAGVENT VO/B XXXA
MAGVENT D/C XXXA
MAGVEN HLRK XXXA
MAGV XXXA

v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE

SCIA4793E

i.0. oder Nicht i.O.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169., "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

i.0. oder Nicht i.O.

A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0.

sensor 2" .

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

>> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

Folgendes durchfihren: AT-142, "DTC-Bestatigungsverfahren” .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

>> ENDE DER KONTROLLE

Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-143



DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS FUR VORDERRADBREMSE

DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS FUR VORDERRADBREMSE

PFP:31940

Beschreibung

« Das Magnetventil der Vorderradbremse wird vom TCM in Abhéangigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahr-
geschwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen gesteuert. Gange werden
dann in optimale Position geschaltet.

« Dies liegt nicht nur an einer elektrischen Funktionsstérung (Offnung oder Kurzschluss von Stromkreisen),
sondern auch an einer mechanischen Funktionsstérung, wie z.B. steckendes Steuerventil, fehlerhafte
Funktion des Magnetventils.

CONSULT‘”'R|ChtWGrt ECS00G09
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . 0,6-0,8A
VO/BR MAGV
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . 0-0,05A
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 1
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1759 FR/B MAGVENT FNKT” mit CONSULT-II oder 6. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhéltnis falsch, und das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalter 1 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend
des Schaltvorgangs)

« TCM erkennt, dass das Verhaltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-Druckschalter 1 bei Loslas-
sen des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuBer wahrend des Schaltvorgangs)

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Elektromagnets und Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Magnetventil Vorwartsgangbremse
e  ATF-Druckschalter 1

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiuhrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nédchstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SAUNDENSTELLUNG
GA_SPEDAL STELL: 1,5/8-2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D CAN KOMM SIGNAL
GANG: “3" = “4” (VO/B EIN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fir ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfithren. |ZURUCK — [ -

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen,dann Schritte 1 bis 3 HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL,
erneut durchfihren. TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BClA0031E
5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fir A/T mit CONSULT-Il prifen. Wenn DTC (P1759) erkannt
wird, weiter bei AT-145, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1757) erkannt wird, weiter bei AT-143, "Diagnoseverfahren" .

Bild Ab

AT-144



DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS FUR VORDERRADBREMSE

Wenn DTC (P1841) erkannt wird, weiter bei AT-162, "Diagnoseverfahren” .

® OHNE CONSULT-I
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen.
Gaspedaloffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Waéhlhebelstellung: Stellung D

Gangstellung: “3” = “4” (VO/B EIN/AUS)
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht- AUl
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

Schritt 2 erneut durchfihren.

Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 erneut durchfihren.

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-145, "Diagnoseverfahren” .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNALE PRUFEN

ok w

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

DATENANZEIGE

2. Mit CONSULT-Il “MENU” im Datenanzeigemodus fur “A/T" aus- ANZEIGE [ FEHLER]
wahlen. ATFDRKSCH1  AUS
3. Fahrzeug auf Gangstufe D fahren (3. = 4. Gang), und ON/OFF- VO/BMAGVENT XXX A

Auslésung des “ATF DRUCKSCHAL 1" und Stromwert des “I/C
VO/BR MAGV” priifen.

Bezeichnung des Anzeigewert

Punkts Zustand (ca)
SPEICH

Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . 0,6-0,8A et Tromood v Txome

VO/BR MAGV - SCIALTO6E
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . 0-0,05A

ATE DRUCK- Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON

SCHAL 1 Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . | AUS

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 4.

Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169., "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:
« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-145



DTC P1759 FUNKTION DES MAGNETVENTILS FUR VORDERRADBREMSE

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-144, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-146



DTC P1762 MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

DTC P1762 MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL
Beschreibung

PFP:31940

ECS00GOE

Das Mitnehmerkupplungsmagnetventil wird vom TCM in Abhéngigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrge-
schwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen gesteuert. Gange werden dann in

optimale Position geschaltet.

CONSULT-II-Richtwert

Bezeichnung des Punkts Zustand

ECS00GOF
AT
Anzeigewert (ca.)

Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AT-17 .
D/IC MAGV

06-08A

Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe AT-17 .

0-0,05A

On-Board-Diaghosesystem

ECS00G0G

Diagnosefehlercode “P1762 SK D/C MAGV” mit CONSULT-II oder 2. Beurteilungsblinken ohne CONSULT-II

wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM bei der Ansteuerung des Magnetventils einen falschen Spannungsabfall erfasst.
« Wenn TCM UnregelméaRigkeit durch Vergleich von Zielwert mit Anzeigewert erkennt.

Mdogliche Ursache

« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).

« Mitnehmerkupplungsmagnetventil

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

ECS00GOH

ECS00GOI

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF

drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. "HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-
SULT-II auswahlen.

3. “START"” berlhren.

Motor anlassen.

5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf-
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8

WAHLHEBELSTEL: Stellung D
GANG: 1" = “2" (D/K EIN/JAUS)

»

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

lZURUCK LICHT| KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft

dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-148, "Diagnoseverfahren” .

® OHNE CONSULT-I
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-

ten.

Gaspedaloffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung: “1” = “2" (D/K EIN/AUS)

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-

zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .

AT-147



DTC P1762 MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTIL

4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-148, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

ECS00G0J

Mit CONSULT-II
1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. "HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-

SULT-II auswéahlen.
3. Motor anlassen.

»

Wert von “D/C MAGV” wahrend der Fahrt ablesen.

Bezeichnung des
Punkts

Zustand

Anzeigewert
(ca.)

D/C MAGV

Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe
AT-17 .

0,6-0,8A

Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe
AT-17 .

0-0,05A

DATENANZEIGE
ANZEIGE | FEHLER]

WK MAGVENT LEIT  XXXA
DRU MAGV AK XXXA
MAGVENT VO/B XXXA

MAGVENT D/C XXXA
MAGVEN HLRK XXXA
MAGV XXXA

v

SPEICH

MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE

SCIA4793E

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.

Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES T

EIL ERKENNEN

Folgendes priifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-
sensor 2" .

Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-147, "DTC-Bestatigungsverfahren" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>EN

DE DER KONTROLLE

Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

AT-148



DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS prp:31940

Beschreibung

« Das Mitnehmerkupplungsmagnetventil wird vom TCM in Abhéngigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahr-
geschwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen gesteuert. Gadnge werden
dann in optimale Position geschaltet.

« Dies liegt nicht nur an einer elektrischen Funktionsstorung (Offnung oder Kurzschluss von Stromkreisen),
sondern auch an einer mechanischen Funktionsstérung, wie z.B. steckendes Steuerventil, fehlerhafte AT
Funktion des Magnetventils.

CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AT-17 . 0,6-08A
D/IC MAGV PPINg gextip
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe AT-17 . 0-0,05A
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 5
Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1764 D/C MAGVEN FNKTN" mit CONSULT-II oder 2. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis falsch, und das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalter 5 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend
des Schaltvorgangs)

« TCM erkennt, dass das Verhéltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-Druckschalter 5 bei Loslas-
sen des Gaspedals nicht korrekt ist. (Aul3er wahrend des Schaltvorgangs)

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Elektromagnets und Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Mitnehmerkupplungsmagnetventil
o ATF-Druckschalter 5

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SUNDENSTELLNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D AN KON SIGNAL
GANG “ 1" = “ 2" (D/K ElN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfiihren. |zum uom| o

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 HINWETS: DIES 1ST BN BEISPIEL.
erneut durchfuhren. TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E
5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fiir A/T mit CONSULT-II priufen. Wenn DTC (P1764) erkannt
wird, weiter bei AT-150, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1762) erkannt wird, weiter bei AT-148, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1845) erkannt wird, weiter bei AT-166, "Diagnoseverfahren” .

AT-149

Bild Ab




DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen.
Gaspedaloffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung: “1” = “2” (D/K EIN/AUS)
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhéhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

Schritt 2 erneut durchfuhren.

Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 erneut durchfiihren.
Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-150, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNALE PRUFEN

ok w

(@Mit CONSULT-II

1. Motor anlassen. DATENANZEIGE

2. Mit CONSULT-II “MENU” im Datenanzeigemodus fur “A/T” aus- ANZEIGE [ FEHLER]
wahlen. DIC MAGVEN ATF XXX

3. Fahrzeug auf Gangstufe D fahren (1. = 2. Gang), und ON/OFF- DRK SCH5 AAUS

Auslésung des “ATF DRUCKSCHAL 5” und Stromwert des “D/C
MAGV” prifen.

Bezeichnung des Zustand Anzeigewert
Punkts (ca.)
- - SPEICH
Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe 06-08A S Y R
AT-17 . SCIA4797E
D/C MAGV ——— . | .
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe )
AT-17 . 0-005A
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe
ON
ATF DRUCK- AT-17.
SCHAL 5 Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe
AT-17 AUS

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes priifen:
« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-

sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-150



DTC P1764 FUNKTION DES MITNEHMERKUPPLUNGSMAGNETVENTILS

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfiihren: AT-149, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-151



DTC P1767 KUPPLUNGSMAGNETVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG

DTC P1767 KUPPLUNGSMAGNETVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG PFP:31940

Beschreibung Ecsoua0

Das Kupplungsmagnetventil fiir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang wird vom TCM in Abhangigkeit
von den vom PNP-Schalter, Fahrgeschwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen
gesteuert. Gange werden dann in optimale Position geschaltet.

CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Kupplung fir hohe und niedrige Génge und Riickwartsgang 06-08A
nicht gekuppelt. Siehe AT-17 . ’ ’
HLR/C MAGV
Kupplung fir hohe und niedrige Génge und Rickwartsgang 0-005A
gekuppelt. Siehe AT-17 . '
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1767 SK HLR/C MAGV” mit CONSULT-II oder 8. Beurteilungsblinken ohne CONSULT-
Il wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« Wenn TCM bei der Ansteuerung des Magnetventils einen falschen Spannungsabfall erfasst.
« Wenn TCM UnregelmaRigkeit durch Vergleich von Zielwert mit Anzeigewert erkennt.

Mogliche Ursache
o Kabelstrang oder Steckverbinder

(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).
« Kupplungsmagnetventil fir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:

Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) _
2. “HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fir “A/T" mit CON- —
SULT_” auSWahIen. ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
3. “START" beruhren. CAN KOMM SIGNAL
4. Motor anlassen. Df:::f;fg
5. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf- ECU-TEILNUMMER
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 Bild Ab
WAHLHEBELSTEL: Stellung D |unoc] worr | kore
GANG: °2° = 3" (AK EIN/AUS)

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fir diese Kontrolle erforderlich sind.

6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-153, "Diagnoseverfahren" .

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-
ten.
Gaspedal6ffnung: 1,5/8 - 2,0/8
Wahlhebelstellung: Stellung D
Gangstellung: “2" = “3” (AK EINJAUS)

AT-152



DTC P1767 KUPPLUNGSMAGNETVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

3. Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
4. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-153, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

DATENANZEIGE

2. "HAUPTSIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON- ANZEIGE [ FEHLER]
SULT-Il auswahlen. WK MAGVENT LEIT  XXXA
3. Motor anlassen. DRUMAGVAK  XXXA
« - MAGVENT VO/B XXXA
4. Wertvon “HLR/C MAGV” wéhrend der Fahrt ablesen. MAGVENTDIC YOO
- - MAGVEN HLRK XXXA
Bezeichnung des Zustand Anzeigewert MAGV XXXA
Punkts (ca) -
Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und SPEICH
Ruckwartsgang nicht gekuppelt. Siehe AT- | 0,6 - 0,8 A MENG |zurtcd. LcHT | KoPiE
HLR/C MAGV i7. SCIA4793E
Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und 0-0.05A
Ruckwartsgang gekuppelt. Siehe AT-17 . ’

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169., "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTC PRUFEN

Folgendes durchfiihren: AT-152, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-153




DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG FUNKTION

DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG FUNKTION PFP:31940

Beschreibung Ecsoocow

« Das Kupplungsmagnetventil fiir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang wird vom TCM in Abhan-
gigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrgeschwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesende-
ten Signalen gesteuert. Gange werden dann in optimale Position geschaltet.

. Dies liegt nicht nur an einer elektrischen Funktionsstérung (Offnung oder Kurzschluss von Stromkreisen),
sondern auch an einer mechanischen Funktionsstoérung, wie z.B. steckendes Steuerventil, fehlerhafte
Funktion des Magnetventils.

CONSULT‘”'R|ChtWGrt ECS00G0X
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert (ca.)
Kupplung fir hohe und niedrige Génge und Rickwartsgang 06-08A
nicht gekuppelt. Siehe AT-17 . ' ’
HLR/C MAGV
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwartsgang 0-0.05A
gekuppelt. Siehe AT-17 . '
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwartsgang ON
gekuppelt. Siehe AT-17 .
ATF DRUCKSCHAL 6
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwartsgang AUS
nicht gekuppelt. Siehe AT-17 .
On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercode “P1769 HLRK MAGYV FNKTN” mit CONSULT-II oder 8. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis falsch, und das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalter 6 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend
des Schaltvorgangs)

« TCM erkennt, dass das Verhaltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-Druckschalter 6 bei Loslas-
sen des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

Maogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Elektromagnets und Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Kupplungsmagnetventil fir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang
o  ATF-Druckschalter 6

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SUNDENSTELLNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL.: Stellung D CAN KOMM SIGNAL
GANG “ 2" = “ 3” (AK ElN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfihren.

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BClA0031E

AT-154



DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG FUNKTION

4. Ziundschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 erneut durchfiihren..

5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fur A/T mit CONSULT-II prifen. Wenn DTC (P1769) erkannt
wird, weiter bei AT-155, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1767) erkannt wird, weiter bei AT-153, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1846) erkannt wird, weiter bei AT-168, "Diagnoseverfahren” .

#® OHNE CONSULT-II

1. Motor anlassen.
2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. AT

Gaspedaloffnung: 1,5/8 - 2,0/8

Wahlhebelstellung: Stellung D

Gangstellung: “2” = “3” (AK EIN/AUS)

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-
zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

Schritt 2 erneut durchfthren.

Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 erneut durchfiihren.
Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-155, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNALE PRUFEN

ok w

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

DATENANZEIGE

2. Mit CONSULT-Il “MENU” im Datenanzeigemodus fur “A/T" aus- ANZEIGE [ FeLER]
wahlen. HLRK MAGV ATF XXX A
3. Fahrzeug auf Gangstufe D fahren (2. = 3. Gang), und ON/OFF- DRK SCH6 AUS

Auslésung des “ATF DRUCKSCHAL 6" und Stromwert des
“HLR/C MAGV” priifen.

Bezeichnung des Anzeigewert

Zustand

Punkts (ca)
—— SPEICH
Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und RS A s p—
Ruckwartsgang nicht gekuppelt. Siehe AT- | 0,6 - 0,8 A SCIA4798E
HLR/C MAGV ir.

Kupplung fir hohe und niedrige Gange und

Ruckwartsgang gekuppelt. Siehe AT-17 . 0-005A
Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und ON
Ruckwartsgang gekuppelt. Siehe AT-17 .

ATF DRUCK- —

SCHAL 6 Kupplung fir hohe und niedrige Gange und
Ruckwartsgang nicht gekuppelt. Siehe AT- | AUS

17.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169., "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-155



DTC P1769 KUPPLUNGSMAGENTVENTIL FUR HOHE UND NIEDRIGE GANGE
UND RUCKWARTSGANG FUNKTION

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.0. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuihren: AT-154, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-156



DTC P1772 LEERLAUFBREMSEN-MAGNETVENTIL

DTC P1772 LEERLAUFBREMSEN-MAGNETVENTIL

Beschreibung

Das Magnetventil der Leerlauforemse wird von TCM in Abhangigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrge-
schwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen EIN/AUS-geschaltet. Gange wer-
den dann in optimale Position geschaltet.

CONSULT-II-Richtwert

PFP:31940

ECS00G12

Bezeichnung des Punkts Zustand

ECS00G13
- AT
Anzeigewert

ON OFF MAGV

Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 .

ON

Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 .

AUS

On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1772 SK L/BR MAGV” mit CONSULT-II oder 7. Beurteilungsblinken ohne CONSULT-II
wird erkannt, wenn TCM einen falschen Spannungsabfall beim Steuerungsversuch des Magnetventils
erkennt.

Maogliche Ursache

Kabelstrang oder Steckverbinder

(Stromkreis der Magnetspule ist unterbrochen oder kurzgeschlossen).

Magnetventil Leerlaufbremse

DTC-Bestatigungsverfahren
VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:
Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF

drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

ECS00G14

ECS00G15

ECS00G16

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.
MIT CONSULT-II

1.
2.

3.

»

Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

“HAUPTSIGNALE" in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit CON-
SULT-II auswahlen.

“START” berihren.
Motor anlassen.

Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 auf-
einander folgende Sekunden aufrechterhalten.
WAHLHEBELSTEL: Stellung “1” oder “2”

GANG: “1” oder “2" (LC/B EIN/AUS)

Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-158, "Diagnosever-

fahren" .

® OHNE CONSULT-II

1.
2.

Motor anlassen.

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG
ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
CAN KOMM SIGNAL

DATENANZEIGE

AKTIV TEST

ECU-TEILNUMMER

Bild Ab

ZURUCK| LICHT | KOPIE

HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E

Fahrzeug fahren und folgende Bedingungen mindestens 5 aufeinander folgende Sekunden aufrechterhal-

ten.
Wahlhebelstellung: Stellung “1” oder “2”
Gangstellung: “1” oder “2” (LC/B EIN/AUS)

Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft dabei, die Fahrbedingungen aufrecht-

zuerhalten, die fur diese Kontrolle erforderlich sind.

Selbstdiagnose durchfuihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-11" .

Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-158, "Diagnoseverfahren” .

AT-157



DTC P1772 LEERLAUFBREMSEN-MAGNETVENTIL

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

ECS00G17

Mit CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) ATENANZEIGE

2. Mit CONSULT-II “MENU” im Datenanzeigemodus fir “A/T” aus- ANZEIGE [ FEHLER]
wahlen. ON OFF MAGV ATF  AUS
3. Motor anlassen. DRK SCH 2 AUS

4. Den Wert des “ON OFF MAGV” wahrend der Fahrt ablesen.

stzimrlysng Zustand Anzeigewert

ON OFF Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON SPEICH

MAGV Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS MEND |ZUROCK] LICHT [ KOPIE -
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.

Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-

STROMKREIS" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-

steckverbinder.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-157, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-158



DTC P1774 FUNKTION DES MAGNETVENTILS DER LEERLAUFBREMSE

DTC P1774 FUNKTION DES MAGNETVENTILS DER LEERLAUFBREMSE  prp:31940

Beschreibung

« Das Magnetventil der Leerlaufbremse wird von TCM in Abhangigkeit von den vom PNP-Schalter, Fahrge-
schwindigkeitssensor und Gaspedalstellungssensor gesendeten Signalen EIN/AUS-geschaltet. Gange
werden dann in optimale Position geschaltet.

« Dies liegt nicht nur an einer elektrischen Funktionsstorung (Offnung oder Kurzschluss von Stromkreisen),
sondern auch an einer mechanischen Funktionsstérung, wie z.B. steckendes Steuerventil, fehlerhafte AT
Funktion des Magnetventils.

CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ON OFF MAGV
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 2
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1774 LC/B MAGVENT FNKT” mit CONSULT-II oder 7. Beurteilungsblinken ohne CON-
SULT-II wird unter folgenden Bedingungen erkannt.

« TCM erkennt, dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis falsch, und das Verhaltnis zwischen Gangstufe
und Zustand des ATF-Druckschalter 2 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend
des Schaltvorgangs)

« TCM erkennt, dass das Verhéltnis zwischen Gangstufe und Zustand des ATF-Druckschalter 2 bei Loslas-
sen des Gaspedals nicht korrekt ist. (Aul3er wahrend des Schaltvorgangs)

Mogliche Ursache
« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Elektromagnets und Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)
« Magnetventil Leerlaufbremse
o ATF-Druckschalter 2

DTC-Bestatigungsverfahren
VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.
2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen.

MENUWAHL

GRUNDEINSTELLUNG

WAHLHEBELSTEL: Stellung “1” oder “2” ERGEBNIS SELESTDIAGNOSE
GANG: “1” oder “2” (LC/B E|N/AUS) CAN KOMM SIGNAL
3. Schritt 2 erneut durchfiihren. DATENANZEIGE

AKTIV TEST

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3
erneut durchfuhren..

ECU-TEILNUMMER

5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fir A/T mit CON- Bild Ab
SULT-II prifen. Wenn DTC (P1774) erkannt wird, weiter bei AT- ZURUCK| LICHT | KOPIE
160, "Diagnoseverfahren" . HINWEIS: DIES IST EIN BEISPIEL.
i . . ) TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BC|A0031E
Wenn DTC (P1772) erkannt wird, weiter bei AT-158, "Diagnose-
verfahren" .

AT-159



DTC P1774 FUNKTION DES MAGNETVENTILS DER LEERLAUFBREMSE

® OHNE CONSULT-II
1. Motor anlassen.

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen.
Wahlhebelstellung: Stellung “1” oder “2”
Gangstellung: “1” oder “2” (LC/B EIN/AUS)

Schritt 2 erneut durchfiihren.

Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 erneut durchfiihren.
Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-92, "Diagnoseverfahren ohne CONSULT-II" .
6. Wenn DTC festgestellt wird, weiter bei AT-160, "Diagnoseverfahren" .

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNALE PRUFEN

o ks w

Mit CONSULT-II
1. Motor anlassen.

DATENANZEIGE

2. Mit CONSULT-II “MENU” im Datenanzeigemodus flr “A/T” aus- ANZEIGE [ FEHLER]
wahlen. ON OFF MAGV ATF  AUS
3. Fahrzeug in Stellung “1” oder “2” fahren (11 oder 22 Gang) und DRK SCH2 AUS

EIN/AUS-Steuerung von “ATF DRK SCH 2” und “ON OFF
MAGV” bestatigen.

Bezeichnung .
des Punkts Zustand Anzeigewert
- - SPEICH

Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON . -

ON OFF MAGV MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE
Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS SCihaTorE

ATE DRUCK- Leerlaufbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON

SCHAL 2 Leerlaufbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 4.

Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.
2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfihren: AT-159, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

AT-160



DTC P1841 ATF-DRUCKSCHALTER 1

DTC P1841 ATF-DRUCKSCHALTER 1 PFP:25240
Beschreibung
Ausfallsicherungsfunktion um den Zustand des Magnetventils der Vorderradbremse zu erfassen.
CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 1
Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1841 SK ATF DRUCKSCHAL 1" mit CONSULT-II wird erkannt, wenn TCM erkennt,
dass das aktuelle Ubersetzungsverhadltnis falsch, und das Verhdltnis zwischen Gangstufe und Zustand des
ATF-Druckschalter 1 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

Mdogliche Ursache

e« ATF-Druckschalter 1

« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SUNDENSTELLUNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D AN KOMM SIGNAL
GANG “ 3" = “ 4” (VO/B EIN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfiihren.
ZURUCK(| LICHT KOPIE

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 HINWETS: DIES 1T EIN BEISPIEL.
erneut durchfuhren TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E

5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fur A/T mit CONSULT-II prufen.
Wenn DTC (P1841) erkannt wird, weiter bei AT-162, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1757) erkannt wird, weiter bei AT-143, "Diagnoseverfahren" .

Bild Ab

AT-161



DTC P1841 ATF-DRUCKSCHALTER 1

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Motor anlassen. FE—
2. "ECU EING SIGNALE” oder “HAUPTSIGNALE” in Datenanzei- MZEGE |FerLen]
gemodus fur “A/T” mit CONSULT-II auswahlen. ATF DRK SCH 1 AUS
3. Fahrzeug in Position D fahren (3. = 4. Gang), und ON/OFF- ATF DRK SCH 2 AUS
Auslosung des “ATF DRUCK SCHAL 1” bestatigen. ATF DRK SCH 3 AUS
ATF DRK SCH 5 AUS
i ATF DRK SCH 6 AUS
Bezeichnung des Zustand Anzeigewert
Punkts " -
ATE DRUCK- Vorderbremse eingerastet. Siehe AT-17 . ON SPEICH
SCHAL 1 Vorderbremse ausgerastet. Siehe AT-17. | AUS MENU |2URUCK| LICHT | KOPEE
PCIA0067E
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 4.

Nichti.O0. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-161, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

AT-162



DTC P1843 ATF DRUCKSCHALTER 3

DTC P1843 ATF DRUCKSCHALTER 3 PFP:25240
Beschreibung
Ausfallsicherungsfunktion zur Erkennung des Zustands des Eingangskupplungsmagnetventils.
CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 3
Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1843 SK ATF DRUCKSCHAL 3" mit CONSULT-II wird erkannt, wenn TCM erkennt,
dass das aktuelle Ubersetzungsverhadltnis falsch, und das Verhdltnis zwischen Gangstufe und Zustand des
ATF-Druckschalter 3 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

Mdogliche Ursache

e« ATF-Druckschalter 3

« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SUNDENSTELLUNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D AN KOMM SIGNAL
GANG “ 3" = “ 4” (AK ElN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfiihren.
ZURUCK(| LICHT KOPIE

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 HINWETS: DIES 1T EIN BEISPIEL.
erneut durchfuhren TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E

5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fur A/T mit CONSULT-II prufen.
Wenn DTC (P1843) erkannt wird, weiter bei AT-164, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1752) erkannt wird, weiter bei AT-138, "Diagnoseverfahren" .

Bild Ab

AT-163



DTC P1843 ATF DRUCKSCHALTER 3

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Motor anlassen. FE—
2. “ECU EING SIGNALE” oder “HAUPTSIGNALE” in Datenanzei- MZEGE |FEHLER]
gemodus fur “A/T” mit CONSULT-II auswahlen. ATF DRK SCH 1 AUS
3. Fahrzeug in Position D fahren (3. = 4. Gang), und ON/OFF- ATF DRK SCH 2 AUS
Auslosung des “ATF DRUCK SCHAL 3” bestatigen. ATF DRK SCH 3 AUS
ATF DRK SCH5 AUS
; ATF DRK SCH 6 AUS
Bezeichnung des Zustand Anzeigewert
Punkts " -
Eingangskupplung gekuppelt. Siehe AT-17 ON SPEICH
ATF DRUCK- : MENU [ZURUCK| LICHT | KOPIE
SCHAL 3 Eingangskupplung abgekuppelt. Siehe AT- PCIACDSTE
17. AUS

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O0. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-163, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-164



DTC P1845 ATF-DRUCKSCHALTER 5

DTC P1845 ATF-DRUCKSCHALTER 5 PFP:25240
Beschreibung Ecsonc1Q
Ausfallsicherungsfunktion zur Erkennung des Zustands des Mitnehmerkupplungsmagnetventils.
CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe AT-17 . ON
ATF DRUCKSCHAL 5
Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AT-17 . AUS
On-Board-Diaghosesystem

Diagnosefehlercode “P1845 SK ATF DRUCKSCHAL 5" mit CONSULT-II wird erkannt, wenn TCM erkennt,
dass das aktuelle Ubersetzungsverhadltnis falsch, und das Verhdltnis zwischen Gangstufe und Zustand des
ATF-Druckschalter 5 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

Mdogliche Ursache

e« ATF-Druckschalter 5

« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermaf3en sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SUNDENSTELLUNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL: Stellung D AN KOMM SIGNAL
GANG “ 1" = “ 2" (D/K ElN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfiihren.
ZURUCK(| LICHT KOPIE

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 HINWETS: DIES 1T EIN BEISPIEL.
erneut durchfuhren TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E

5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fur A/T mit CONSULT-II prufen.
Wenn DTC (P1845) erkannt wird, weiter bei AT-166, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1762) erkannt wird, weiter bei AT-148, "Diagnoseverfahren" .

Bild Ab

AT-165



DTC P1845 ATF-DRUCKSCHALTER 5

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Motor anlassen. FE—
2. “ECU EING SIGNALE” oder “HAUPTSIGNALE” in Datenanzei- MZEGE |FEHLER]
gemodus fur “A/T” mit CONSULT-II auswahlen. ATF DRK SCH 1 AUS
3. Fahrzeug in Position D fahren (1. = 2. Gang), und ON/OFF- ATF DRK SCH 2 AUS
Auslosung des “ATF DRUCK SCHAL 5” bestatigen. ATF DRK SCH 3 AUS
ATF DRK SCH5 AUS
; ATF DRK SCH 6 AUS
Bezeichnung des Zustand Anzeigewert
Punkts " -
Mitnehmerkupplung eingekuppelt. Siehe ON SPEICH
ATF DRUCK- AT-17. MENU [ZURUCK| LICHT | KOPIE
SCHAL 5 Mitnehmerkupplung ausgekuppelt. Siehe AUS PCIACDSTE
AT-17 .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O0. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM priifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfihren: AT-165, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 2.

AT-166



DTC P1846 ATF-DRUCKSCHALTER 6

DTC P1846 ATF-DRUCKSCHALTER 6 PFP:25240

Beschreibung Ecsooo1w

Ausfallsicherungsfunktion zur Erkennung des Zustands des Kupplungsmagnetventils fir hohe und niedrige
Génge und Riickwartsgang.

CONSULT-II-Richtwert

Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang

gekuppelt. Siehe AT-17 . ON

ATF DRUCKSCHAL 6

Kupplung fir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang

nicht gekuppelt. Siehe AT-17 . AUS

On-Board-Diagnosesystem

Diagnosefehlercodg “P1846 SK ATF DRUCKSCHAL 6” mit CONSULT-Il wird erkannt, wenn TCM erkennt,
dass das aktuelle Ubersetzungsverhaltnis falsch, und das Verhaltnis zwischen Gangstufe und Zustand des
ATF-Druckschalter 6 bei Betatigung des Gaspedals nicht korrekt ist. (AuRer wahrend des Schaltvorgangs)

Mogliche Ursache

e« ATF-Druckschalter 6

« Kabelstrang oder Steckverbinder
(Der Stromkreis des Schalters ist unterbrochen oder kurzgeschlossen.)

DTC-Bestatigungsverfahren

VORSICHT:
Fahrzeug immer mit sicherer Geschwindigkeit fahren.

HINWEIS:

Wenn “DTC-Bestatigungsverfahren” bereits zuvor durchgefiihrt wurde, Ziindschalter in Stellung OFF
drehen und vor nachstem Test mindestens 10 Sekunden warten.

Nach der Reparatur folgendermafien sicherstellen, dass die Stérung behoben wurde.

MIT CONSULT-II
1. Motor anlassen.

MENUWAHL

2. Fahrzeug beschleunigen um folgenden Zustand zu erreichen. SONDENSTELLNG
GASPEDAL STELL: 1,5/8 - 2,0/8 ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE
WAHLHEBELSTEL.: Stellung D CAN KOMM SIGNAL
GANG “ 2" = “ 3” (AK ElN/AUS) DATENANZEIGE
Fahrumgebung: Bergauf zu fahren (erhdhte Motorlast) hilft AKTIV TEST
dabei, die Fahrbedingungen aufrechtzuerhalten, die fur ECU-TEILNUMMER

diese Kontrolle erforderlich sind.
3. Schritt 2 erneut durchfiihren.
ZURUCK| LICHT | KOPIE

4. Zindschalter in Stellung OFF drehen, dann Schritte 1 bis 3 HINWETS: DIES 1T EIN BEISPIEL.
erneut durchfuhren. TATSACHLICHE ANZEIGE KANN ABWEICHEN. BCIAQ031E

5. Modus “ERGEBNIS SELBSTDIAGNOSE” fur A/T mit CONSULT-II prufen.
Wenn DTC (P1846) erkannt wird, weiter bei AT-168, "Diagnoseverfahren” .
Wenn DTC (P1767) erkannt wird, weiter bei AT-153, "Diagnoseverfahren” .

Bild Ab

AT-167



DTC P1846 ATF-DRUCKSCHALTER 6

Diagnoseverfahren
1. EINGANGSSIGNAL PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Motor anlassen. FE—
2. “ECU EING SIGNALE” oder “HAUPTSIGNALE” in Datenanzei- MZEGE |FEHLER]
gemodus fur “A/T” mit CONSULT-II auswahlen. ATF DRK SCH 1 AUS
3. Fahrzeug in Position D fahren (2. = 3. Gang), und ON/OFF- ATF DRK SCH 2 AUS
Auslosung des “ATF DRUCK SCHAL 6” bestatigen. ATF DRK SCH 3 AUS
ATF DRK SCH5 AUS
; ATF DRK SCH 6 AUS
Bezeichnung des Zustand Anzeigewert
Punkts
A v
Kupplung fur hohe und niedrige Gange und ON SPEICH
Ruickwartsgang gekuppelt. Siehe AT-17 . VEND lzurockl LicHT | kopiE
ATF DRUCK-
SCHAL 6 Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und PCIACDSTE
Ruckwartsgang nicht gekuppelt. Siehe AT- | AUS
i7.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O0. >>WEITER BEI 2.

2. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatur-
sensor 2" .
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. pTc PRUFEN

Folgendes durchfuhren: AT-167, "DTC-Bestatigungsverfahren" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.0. >> WEITER BEI 2.

AT-168



HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS

HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS PFP:00100
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HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS

Die Daten sind Richtwerte und werden zwischen jeder Klemme und der Masse gemessen.

Klemme Kabelfarbe Kontrollpunkt Zustand Daten (ca.)
Stromversorgung .
1 SB (Speicherpuffer) Immer Batteriespannung
Stromversorgung .
2 R (Speicherpuffer) Immer Batteriespannung
5 B Masse Immer ov
@) - Batteriespannung
6 Y Stromversorgung
10 B Masse Immer ov

Diagnoseverfahren
1. TCM-STROMVERSORGUNG PRUFEN, SCHRITT 1

ECS00G23

1. Zundschalter in Stellung OFF drehen.
2. Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe abziehen.

3. Spannung prifen zwischen A/T-Kabelstrangsteckverbinder-

Klemmen und Masse.

Kontrollpunkt Steckverbinder Klemme Spannung
1-Masse Batteriespan-
TCM F36 2 - Masse nung
6 - Masse oV

i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

>> WEITER BEI 2.
Nichti.O. >>WEITER BEI 3.

Kabelstrangsteckverbinder fir
A/T-Baugruppe (Fahrzeugseite)

(]2

[

\&]

%

O (D)

U

1| |t

1,2,6
j

SCIA2104E

2. TCM-STROMVERSORGUNG PRUFEN, SCHRITT 2

1. Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe abziehen.
2. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

3. Spannung prifen zwischen A/T-Kabelstrangsteckverbinder-

Klemmen und Masse.

Kontrollpunkt Steckverbinder Klemme Spannung
1 - Masse
TCM F36 2 - Masse Batteriespan-
nung
6 - Masse

i.0. oder Nicht i.O.

i.0.

>> WEITER BEI 4.
Nicht i.0. >> WEITER BEI 3.

Kabelstrangsteck-
verbinder far
A/T-Baugruppe
(Fahrzeugseite)

/]2

[

\&]

[ J

1,2,6

|

SCIA2105E
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HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS

3. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Batterie und Kabelstrangsteckverbinder der A/
T-Baugruppe F36 Klemmen 1, 2

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Ziindschalter und Kabelstrangsteckverbinder

der A/T-Baugruppe F36 Klemme 6
e 10-A-Sicherung (Nr. 25 im Sicherungs- und Leitungssicherungstrager) oder 10-A-Sicherung (Nr. 49 im
IPDM M/R)

e Zundschalter siehe PG-4, "STROMVERLAUF" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. TCM-MASSESTROMKREIS PRUFEN

1. Zindschalter in Stellung OFF drehen.
2. Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-Baugruppe abziehen.

3. Durchgang prifen zwischen A/T-Kabelstrangsteckverbinder- DISCONNECT _
klemmen und Masse & Kabelstrangsteckverbinder fir
' IR  A/T-Baugruppe (Fahrzeugseite)
Kontrollpunkt Steckverbinder Klemme Durchgang
TCM F36 5, 10 -Masse Ja 5,10
Wenn i.0., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit
Strom flihrender Leitung prifen.
i.0. oder Nicht i.O. L
i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss mit = SCIAZL06E

Strom fuhrender Leitung in Kabelstrang oder Steck-
verbindern beheben.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen:

« A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am Kabelstrang-
steckverbinder.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

6 . SELBSTDIAGNOSE DURCHFUHREN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE

Nichti.O. 1 >>Die Selbstdiagnose funktioniert nicht WEITER BEI 7.

Nicht i.0.-2>>DTC wird angezeigt: Defektes System priifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNIS-
MODUS" .

AT-171



HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS

7 . ANSCHLUSSKABELSTRANG PRUFEN

1. Steuerventil mit TCM ausbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .

n

3. Durchgang prifen zwischen A/T-Kabelstrangsteckverbinder-
Klemmen und TCM-Steckverbinderklemmen.

Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe und TCM-Steckverbinder abziehen.

Steckverbin-

G& A

Kabelstrangsteckverbinder fir
A/T-Baugruppe (Einheitsseite)

(11 12[1
\LLLI¢

12,6

TCM-Steckverbinder
(Anschlusskabelstrangseite)

[T T T4l T[T [o0d

4,9,10

SCIA5464E

Kontrollpunkt der Klemme Durchgang

Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-

F36 1
Baugruppe Ja
TCM-Steckverbinder F502 9
Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-

F36 2
Baugruppe Ja
TCM-Steckverbinder F502 10
Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-

F36 6
Baugruppe Ja
TCM-Steckverbinder F502 4

4. Durchgang prifen zwischen A/T-Kabelstrangsteckverbinder-
Klemmen und TCM-Steckverbinderklemmen.

Steckverbin-

Kontrollpunkt der Klemme Durchgang
Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-
F36 5

Baugruppe Ja
TCM-Steckverbinder F504 21
Kabelstrangsteckverbinder fur A/T- F36 10

Baugruppe Ja
TCM-Steckverbinder F504 22

Kabelstrangsteckverbinder fir
A/T-Baugruppe (Einheitsseite)

TCM-Steckverbinder
(Anschlusskabelstrangseite)

A\
p1l22]

SCIA5465E

5. Wenn i.O., Kabelstrang auf Masseschluss und Kurzschluss mit Strom fihrender Leitung prufen.

i.0. oder Nicht i.O.
i.0.

sensor 2" .

>> Steuerventil mit TCM austauschen Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatur-

Nicht i.O. >> Unterbrechung, Masseschluss oder Kurzschluss in Kabelstrang oder Steckverbindern reparie-

ren.
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STROMKREIS DROSSELKLAPPENPOSITION LEERLAUF UND VOLLLAST

STROMKREIS DROSSELKLAPPENPOSITION LEERLAUF UND VOLLLAST

PFP:18002
CONSULT-II-Richtwert
Bezeichnung des Punkts Zustand Anzeigewert
Gaspedal losgelassen. ON
LEERLAUFSTELL
Gaspedal vollstéandig betatigt AUS
Gaspedal vollstéandig betatigt ON AT
DK VOLLLAST
Gaspedal losgelassen. AUS
Diagnoseverfahren

1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen die Ergebnisse eine Stérung der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung prifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-
TUNG".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. STROMKREIS DES DROSSELKLAPPENSIGNALS PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.) e——
2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fir “A/T" mit [ wamce | FeHLER]
CONSULT-Il auswahlen. BESCHL POSI 0.08
3. Gaspedal betatigen und den Wert von “DK LEERLAUF” und “DK DROSSELSTELLWNG 008
VO LLLAST" ablesen . LEERLAUFSTELL EIN VOLLAST AUS
BREMSSCHALT AUS
Bezeichnung des Punkts
Gaspedalbetatigung
LEERLAUFSTELL DK VOLLLAST v
Nicht betatigt ON AUS SPEICH
MENU |ZURUCK| LICHT | KOPIE
Vollstandig betatigt AUS ON PCIAOOTOE
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> ENDE DER KONTROLLE

Nichti.O. >> Folgendes prufen: Wenn Nicht i.O. defekte Teile reparieren oder austauschen.

« Selbstdiagnose fiir “MOTOR"” mit CONSULT-II ausfuihren. Siehe EC-63, "SELBSTDIAGNO-
SEMODUS" .

« Unterbrechung, Masseschluss bzw. Kurzschluss mit Strom fihrender Leitung in Kabelstrang
bzw. Steckverbindern beheben.

« TCM-Klemmenstifte auf Schaden oder lockere Verbindung zum Kabelstrangsteckverbinder.
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BREMSSIGNALSTROMKREIS

BREMSSIGNALSTROMKREIS
CONSULT-lI-Richtwert

PFP:25320

ECS00G26

Bezeichnung des Punkts Zustand

BREMS. SCHALT

Anzeigewert
Bremspedal betatigt. ON
Bremspedal losgelassen AUS

Diagnoseverfahren
1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

ECS00G27

Selbstdiagnose durchfliihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-

fahren ohne CONSULT-II" .
Zeigen die Ergebnisse eine Stérung der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung prifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-

TUNG".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. STROMKREIS DES BREMSLEUCHTENSCHALTERS PRUFEN

Mit CONSULT-II
1. Zundschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)

2. “ECU EING SIGNALE" in Datenanzeigemodus fir “A/T” mit o—
CONSULT-Il auswéhlen. [ avzeice [FeHLER]
3. Ein- bzw. Ausschalten von “BREMSSCHALT” ablesen. BESCHL POSI 00
- DROSSEL STELLUNG 0.0/8
Bezeichnung des Zustand Anzeigewert LEERLAUFSTELL EINVOLLAST AUS
P un ktS BREMSSCHALT AUS
Bremspedal betatigt. ON
BREMS. SCHALT
Bremspedal losgelassen AUS v
i.0. oder Nicht i.O. | SPEicH
. MENU [ZURUCK| LICHT | KOPIE
i.0. >> ENDE DER KONTROLLE PCIAQOTOE
Nichti.0. >> WEITER BEI 3.
3. BREMSLEUCHTENSCHALTER PRUFEN
Durchgang prifen zwischen Bremsleuchtenschalter, Kabelstrang- e [
steckverbinder E109, Klemmen 1 und 2. Siehe AT-179. "Schaltplan @n@ A

— AT — NONDTC" .

Zustand Durchgang
Bei betatigtem Bremspedal Ja
Wenn Bremspedal losgelassen ist Nein

Bremsleuchtenschalter nach Einstellen des Bremspedals pri-
fen — siehe BR-6, "BREMSPEDAL" .

i.0. oder Nicht i.O.

Kabelstrangsteckverbinder
fur Bremsleuchtenschalter

112

[Q]

SCIA2144E

i.0. >> Folgendes priifen: Wenn Nicht i.O. defekte Teile
reparieren oder austauschen.

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Batterie und Bremsleuchten-

schalter.

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Bremsleuchtenschalter und

Kombinationsinstrument.
« 10 A-Sicherung (Nr. 20 in Sicherungstrager)
Nicht i.O. >> Bremsleuchtenschalter reparieren oder austauschen.
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SCHALTER FUR 1. GANG

SCHALTER FUR 1. GANG PFP:31918
CONSULT‘II-RiChtWert ECS00I5W
Bezeichnung des .
Punkts Zustand Anzeigewert
Wahlhebel in Stellung “1”. ON
STELL 1 SCHAL

Wahlhebel in anderen Stellungen. AUS -
AT
Diagnoseverfahren

1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" .
Zeigen die Ergebnisse eine Funktionsstérung der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung priifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-
TUNG".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. STROMKREIS DES SCHALTERS FUR 1. GANG PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. DATENANZEIGE
2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit ANZEIGE | FerLeR |
_ ) PNP SCH 1 AUS
CONSULT-Il auswéhlen. PNp So 2 oS
3. “STELL 1 SCHAL” ablesen. PP Sons huS
Prufen, ob das Signal des Overdrive-Steuerschalters richtig STELL 1 SCHAL AUS
i 1 OD STRG SCH AUS
angezeigt wird. POWERSHIFT-S AUS
ch q HALT SCH AUS
Bezeic nung des Zustand Anzeigewert MANUELL SCHAL AUS
Punkts Bild Auf Bild Ab
Wahlhebel in Stellung “1". ON SPEICH
STELL 1 SCHAL - MENU [zuruck| LICHT [KOPIE
Wahlhebel in anderen Stellungen. AUS SCIATS0SE

® Ohne CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen)

2. Spannung zwischen Steckverbinderklemme des A/T-Wahlhebels und Masse priifen. Siehe AT-179
"Schaltplan — AT — NONDTC" .

Kontrollpunkt Steckverbinder Klemme Zustand Daten (ca.)
Waéhlhebel in Stellung “1”. ov
AlT-Geréat M79 9 - Masse
Wahlhebel in anderen Stellungen. Batteriespannung

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> WEITER BEI 3.

3. SCHALTER FUR 1. GANG PRUFEN

1. Zindschalter in Stellung OFF drehen.
2. Steckverbinder des A/T-Wahlhebels trennen.
3. Durchgang zwischen Steckverbinder des A/T-Wahlhebels M79 Klemme 9 und 10 priifen.

Zustand Durchgang
Wahlhebel in Stellung “1”. Ja
Waéhlhebel in anderen Stellungen. Nein
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SCHALTER FUR 1. GANG

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.O. >> Schalter fur 1. Gang reparieren oder austauschen.

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen: Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Steckverbinder flir Kombinationsinstrument
M23 Klemme 18 und Steckverbinder fur A/T-Wéahlhebel M79 Klemme 9.

o Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Steckverbinder fir A/T-Wahlhebel M79
Klemme 10 und Masse.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

5. KOMBINATIONSINSTRUMENT PRUFEN

Kombinationsinstrument priifen. Siehe DI-19, "DURCHFUHREN DER STORUNGSDIAGNOSE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
NEIN >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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OVERDRIVE-STEUERSCHALTER

OVERDRIVE-STEUERSCHALTER PFP:25130
CONSULT‘II-RiChtWert ECSO00HQY
Bezeichnung des .
Punkts Zustand Anzeigewert
Overdrive-Steuerschalter wird gehalten ON
OD STRG SCH
Overdrive-Steuerschalter wird freigegeben AUS -
AT
Diagnoseverfahren Ecsoomaz

1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" .
Zeigen die Ergebnisse eine Funktionsstérung in der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung priifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-
TUNG".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. STROMKREIS DES OVERDRIVE-STEUERSCHALTERS PRUFEN

Mit CONSULT-II

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. DATENANZEIGE
2. “ECU EING SIGNALE” in Datenanzeigemodus fur “A/T” mit ANZEIGE | FerLeR |
- a) PNP SCH 1 AUS
CONSULT-Il auswahlen. P o s
3. “OD STRG SCH” ablesen. PP Sons huS
Prufen, ob das Signal des Overdrive-Steuerschalters richtig STELL 1 SCHAL AUS
i 1 OD STRG SCH AUS
angezeigt wird. POWERSHIFT-S AUS
B ch q HALT SCH AUS
ezeichnung des Zustand Anzeigewert MANUELL SCHAL AUS
Punkts Bild Auf Bild Ab
Overdrive-Steuerschalter wird gehalten ON _ SPEICH
OD STRG SCH Overdrive-Steuerschalter wird freigege- AUS MR |2 noox| LICHTIYOPE]  scnvaose
ben

® Ohne CONSULT-II
1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen)

2. Spannung zwischen Steckverbinderklemme des A/T-Wahlhebels und Masse priifen. Siehe AT-179
"Schaltplan — AT — NONDTC" .

Kontrollpunkt | Steckverbinder Klemme Zustand Daten (ca.)
Overdrive-Steuerschalter wird freigegeben Batteriespannung
AIT-Gerat M79 7 - Masse
Overdrive-Steuerschalter wird freigegeben oV

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> WEITER BEI 3.

3. PRUFEN DES OVERDRIVE-STEUERSCHALTERS

1. Zindschalter in Stellung OFF drehen.
2. Steckverbinder des A/T-Wahlhebels trennen.
3. Durchgang zwischen Steckverbinder des A/T-Wahlhebels M79 Klemmen 7 und 8 priifen.

Zustand Durchgang
Overdrive-Steuerschalter wird gehalten Ja
Overdrive-Steuerschalter wird freigegeben Nein
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OVERDRIVE-STEUERSCHALTER

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.O. >> Overdrive-Steuerschalter reparieren oder austauschen.

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen: Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Steckverbinder flir Kombinationsinstrument
M23 Klemme 20 und Steckverbinder des A/T-Wahlhebels M79 Klemme 7.

o Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Steckverbinder fir A/T-Wahlhebel M79
Klemme 8 und Masse.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

5. KOMBINATIONSINSTRUMENT PRUFEN

Kombinationsinstrument priifen. Siehe DI-19, "DURCHFUHREN DER STORUNGSDIAGNOSE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
NEIN >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME PFP:00007
Schaltplan — AT — NONDTC
ZUNDSCHALTER ] AT-NONDTC-01
ON ODER START
SICHE- .
RUNGS- | SIEHE PG-POWER. = : FUR DTC ERFASSBARE LEITUNG
10A (TJ'jé\)GER s ; FUR DTC NICHT ERFASSBARE LEITUNG
m—mm : DATENLEITUNG AT
R

I_ILI_I

—_
[}

. d KOMBINATIONS-
O/D ATF- INSTRUMENT
@ OFF ® TEMPERATUR
| STEUERG. VIELFACHMESSG. 8
| | | |
[L2]) (L) [L23]) [L3])

L P B B
Pup
Lup
Lo | 7y
p » LAN-CAN
Lup
Pup

R L 11 1

r'—| r'—| I—l—l I—l—l B B B B B B
[11] (5] pps-austosER [95] [e7] O - |
CAN-H CAN-L | UND ELEKTRISCHE [ GAN-H CAN-L |ecm o o
EINHEIT
(STEUERGERAT) E20 — = =
E63 M21
———— SIEHE FOLGENDES.
,
112345167 18] o] o[ 1] 2| 3[14]15]16]17]18]19]20] (M23 - ELEKTRISGHE EINHEITEN
21]22]23]24] 25]26]27] 28] 29] 30 31] 32] 33] 3435 ] 36| 37| 38[ 390 40] W

- SICHERUNGSTRAGER -
ABZWEIGDOSE (J/B)

MCWAOQ227E
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

ZUNDSCHALTER AT-NONDTC-02
BATTERIE ON ODER START
|
o IPDM M/R
(INTELLI-
1on |GENTES
SICHERUNGS- STROMVER- | SIEHE
10A 10A | TRAGER TEILUNGS- PG-POWER.
. % —1 mg'l?glﬁF!AUM)
i Ce]]
EA I2AD] v
GR G | mmmm : FUR DTC ERFASSBARE
® LEITUNG
I s : FUR DTC NICHT
[ ERFASSBARE LEITUNG
16 8 v Vv .
DATENLEITUNGS. = : DATENLEITUNG
VERBINDER ) =
M45 on |RUCKFAHR-
4 5 || 6 || 14 7 ” LEUCHTEN-
|—|—I I—.—”—.—I |—.—| I—.—‘ RELAIS
B B L P SB o E79
.M91 2 5
T 6 o
PP | 2u
> LAN-
L CAN
Zu
—_— zu sB
? SB =P Ec miLDL = (TeackL
GR
],
LAN-CAN
Pup
GR NACHS-
& —e B>
|_|_| LG BR BR
1_|_| SC-START
BR
[4] [
T | | T
I_I I_I L BR G
B Il EmllEl ||7|| =]

B AT-
K-LINE CAN-H CAN-L  REV START- |TCM BAUGRUPPE
I LAMP RLY  |(GETRIE- |(F3s

RLY BESTEU-
ERGERAT)

B
|
@
+ L

SIEHE FOLGENDES.

16]15[14]13]12]11]10] 9 e olsl7]6]C5]4]3)| = -VIELFACHSTECKER (SMJ)
8l 7[6[5]4]3]2]1 W 18 t716[1s[14fralt2]t ]1off = -SICHERUNGSTRAGER-
ABZWEIGDOSE (J/B)
~
1]2]3T4]5]6]7[8] 9012
AIABABYGD
3[4 is[ve] 7]l ol20f21]22f2524] " Q789W?

*
|1|2|3|4|5i6|7|8|9|10| Fé(:;

% : DIESER STECKVERBINDER WIRD IN “KABELBAUM UND KABELSTRANGE”, ABSCHNITT PG,
NICHT GEZEIGT.

MCWAO0207E
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

BATTERIE AT-NON DTC-OS
] SICHE-
RUNGS-
% T(%fER SIEHE PG-POWER.
20
(E103)
mmmm : FUR DTC ERFASSBARE LEITUNG

LG - LEITUNG

I—ILl—l

BREMS-
............. LEUCHTEN-
ZU AT-SHIFT < BETATIGT BETATIGT |SCHALTER
,T E109

, 1
W e : FUR DTC NICHT ERFASSBARE
[l

LOSGELASSEN LOSGELASSEN
LI

Y

LI
| |
| 4R _I .— Y = ZU LT-STOP/L

|_+_|m

[Eal
I
KOMBINATIONS-
STEUERG. VIELFACHMESSG. INSTRUMENT

M91
E101 l l AT
SCHALTER OVERDRIVEH .
ﬂ FUR 1. ﬂ STEUER- | GERAT
T STELLUNG T SCHALTER
VORIGE
SEITE @'B \Cod] L]
B B
; :
4
B
| | | | |
B B ? B B
J_~ =4 J_~
M21 M80 M83
SIEHE FOLGENDES.
- VIELFACH-
213l4]5]6]7]8]9]10]11]12]13]14]15]16]17[18]19]20] (m23 STECKVERBINDER (SMJ)
21]22]23]24] 25] 26 27] 28] 29] 30]31] 32| 33] 34] 35] 36| 37| 38]39[ 40] W - SICHERUNGSTRAGER -
ABZWEIGDOSE (J/B)
9|7 == 3|1 413
1086|542 ARRTE

MCWAO0228E
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

Die Daten sind Richtwerte und werden zwischen jeder Klemme und der Masse gemessen.

Klemme Kabel- Kontrollpunkt Zustand Daten (ca.)
farbe
3 L CAN-H - —
K-Leitung (CON- | Die Klemme wird an den Datenleitungssteckverbinder fir CONSULT-II
4 GR . _
SULT-II Signal) angeschlossen.
Wahlhebel in Stellung R. ov
7 LG Riickfahrleuchten- c -
relais Wahlhebel in anderen Stellungen. Balteriespan-
nung
8 P CAN-L - —
A Wahlhebel in Stellung P oder N. Batteriespan-
9 BR | Anlasserrelais @ nung
Wahlhebel in anderen Stellungen. oV
O/D-AUS-Anzeigeleuchte leuchtet nicht auf

SYMPTOM:

O/D-AUS-Anzeigeleuchte leuchtet beim Drehen des Zindschalters in Stellung ON fiir ca. zwei Sekun-
den auf.

DIAGNOSEVERFAHREN
1. CAN-KOMMUNIKATIONSLEITUNG PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen die Ergebnisse eine Stérung der CAN-Kommunikation an?

JA >> CAN-Kommunikationsleitung prifen. Siehe AT-94, "DTC U1000 CAN-KOMMUNIKATIONSLEI-
TUNG".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. STROMKREIS DER O/D-AUS-ANZEIGELEUCHTE PRUFEN

Kombinationsinstrument priifen. Siehe DI-4, "KOMBINATIONSINSTRUMENTE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. VERSORGUNGS- UND MASSESTROMKREIS DES TCM PRUFEN

Versorgungs- und Massestromkreis des TCM prifen Siehe AT-169, "HAUPTVERSORGUNGS- UND MASSE-
STROMKREIS" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

Motor lasst sich bei Wahlhebelstellung P bzw. N nicht starten.
SYMPTOM:

« Motor lasst sich mit dem Gangwahlhebel in Stellung P oder N nicht starten.

« Motor kann angelassen werden, wenn sich der Gangwahlhebel in Stellung “R”, “D”, “3”, “2” oder
“1” befindet.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

DIAGNOSEVERFAHREN
1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen Selbstdiagnoseergebnisse PNP-Schalter an?

JA >> Defektes System priifen. Siehe AT-103. "DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHAL- -
TER" . AT
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prifen. Siehe AT-216. "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

3. ANLASSERANLAGE PRUFEN

Anlasseranlage prufen. Siehe SC-27, "ANLASSERANLAGE" .
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
In Stellung P bewegt sich das Fahrzeug, wenn es geschoben wird
SYMPTOM:
Obwohl der Wahlhebel auf Stellung P steht, greift die Parksperre nicht, weshalb sich das Fahrzeug
bewegt, wenn es geschoben wird.
DIAGNOSEVERFAHREN

1. STROMKREIS DES PNP-SCHALTERS PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen Selbstdiagnoseergebnisse PNP-Schalter an?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-103, "DTC P0705 PARK-/LEERLAUESTELLUNGSSCHAL-
TER".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

3. BAUTEILE DER PARKSPERRE PRUFEN

Bauteile des Parkmechanismus prifen. Siehe AT-235, "Bauteile der Parkstellung (nur 2WD-Modelle)" (2WD-
Modelle), AT-268, "ZERLEGUNG" (4WD-Modelle).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

4 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Punkte mit Funktionsstérung prifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparie-
ren oder ersetzen. Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 58)

Fahrzeug bewegt sich in Stellung N
SYMPTOM:

Fahrzeug bewegt sich vorwarts oder rickwarts, wenn Stellung N gewéahlt wird.
DIAGNOSEVERFAHREN
1. STROMKREIS DES PNP-SCHALTERS PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Zeigen Selbstdiagnoseergebnisse PNP-Schalter an?
JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-103. "DTC P0705 PARK-/LEERLAUFSTELLUNGSSCHAL-

TER".
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216. "Kontrolle der A/T-Stellung" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O0. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fillstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.O. >> ATF einfullen.

4 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Punkte mit Funktionsstoérung prifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparie-
ren oder ersetzen. Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 60).

5. sYMPTOM PRUEEN

Erneut priifen. Siehe AT-48, "Im Leerlauf prifen” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 6.
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6. TCM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2.  Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder prifen.

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
Starkes Ruckeln (Stellung “N” auf D)
SYMPTOM:
Wenn der Wahlhebel aus der Stellung “N” auf D gestellt wird, erfolgt ein starkes Ruckeln.

DIAGNOSEVERFAHREN
1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

2 . MOTORLEERLAUFDREHZAHL PRUFEN

Motorleerlaufdrehzahl priifen. Siehe EC-39. "Grundlegende Kontrolle" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> Motorleerlauf-Drehzahl einstellen. Siehe EC-39, "Grundlegende Kontrolle" .

3. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.0. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216. "Einstellung der A/T-Stellung” .

4. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Flllstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> ATF einfillen.

5. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck im Leerlauf mit Gangwahlhebel in Stellung D prifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKON-
TROLLE".

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck: WEITER BEI 6.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck: WEITER BEI 7.
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©. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes prifen:

Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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8 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF priifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nichti.O. >>WEITER BEI 9.

9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstorung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 1).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

10. sympTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-48, "Im Leerlauf prifen” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

11. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung R nicht riickwarts
SYMPTOM:

Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung R nicht. Oder es wird ein extremer Beschleunigungsverlust
erkannt.

DIAGNOSEVERFAHREN

1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN
Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-

fahren ohne CONSULT-II" .
Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes"
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prifen. Siehe AT-216. "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fullstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> ATF einfiillen.

4. STANDKONTROLLE PRUFEN

Festbremsdrehzahl mit Gangwahlhebel in Stellung 1 und R priifen. Siehe AT-44, "STANDKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
In Stellung 1i.0., in Stellung R Nicht i.0.>>WEITER BEI 5.
Nicht i.O. in den Stellungen 1 und R>>WEITER BEI 8.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

2. Folgende Punkte priifen:

- Rickwartsgangbremse Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

6. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck bei Motorleerlauf priifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 7.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 8.
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[ . DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 9.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

8. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes prifen:

Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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9 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF priifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nichti.0. >>WEITER BEI 13.

10 DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstorung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 43).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 11.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

11. sympTOM PRUFEN

Erneut priifen. Siehe AT-48, "Im Leerlauf prifen” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O0. >>WEITER BEI 12.

12. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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13. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 43).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 11.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
Fahrzeug kriecht bei Wéahlhebelstellung D nicht vorwarts
SYMPTOM:
Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung D nicht vorwarts.
DIAGNOSEVERFAHREN

1 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .
Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.0. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216. "Einstellung der A/T-Stellung” .

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Flllstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> ATF einfillen.

4. STANDKONTROLLE PRUFEN

Festbremsdrehzahl mit Gangwéahlhebel in Stellung D prifen. Siehe AT-44, "STANDKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> WEITER BEI 7.

5. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck im Leerlauf mit Gangwahlhebel in Stellung D prifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKON-
TROLLE".
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.

Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 6.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 7.
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©. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgende Punkte priifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes prifen:

Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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8 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF priifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nichti.O0. >>WEITER BEI 12.

9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstorung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 43).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

10. sympTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-48, "Im Leerlauf prifen” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

11. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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12. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 43).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
Fahrzeug lasst sich nicht starten in D1
SYMPTOM:

Fahrzeug lasst sich nicht starten bei Wahlhebelstellung D1 in “Fahrtest - Teil 1” und “Fahrtest - Teil 2".
DIAGNOSEVERFAHREN
1. symMPTOM BESTATIGEN

Wenn Fahrzeug in Stellung R kriecht.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.
Nicht i.O. >> Siehe AT-187, "Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung R nicht rickwarts" .

2 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 3.

3 . GASPEDALSTELLUNGSSENSOR PRUFEN

Gaspedalstellungssensor prifen. Siehe AT-120, "DTC P1705 DROSSELKLAPPENSENSOR" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Gaspedalstellungssensor reparieren oder ersetzen.

4. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fullstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> ATF einfillen.

5. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck beim Ausschalten des Motors priifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 6.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 7.
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©. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes prifen:

Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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8 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF priifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nichti.O0. >>WEITER BEI 12.

9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstorung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 23).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

10. sympTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1", AT-52, "Fahrtest - Teil 2" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

11. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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12. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 23).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
A/T schaltet nicht: D1 - D2
SYMPTOM:
Das Fahrzeug schaltet nicht von D1 zu D2 bei vorgegebener Geschwindigkeit.
DIAGNOSEVERFAHREN

1 . SYMPTOM BESTATIGEN

Prufen, ob das Fahrzeug in Stellung D vorwarts kriecht und ob es in Stellung D1.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 2.

Nichti.O. >> Siehe AT-189. "Fahrzeuqg kriecht bei Wahlhebelstellung D nicht vorwéarts" , AT-191., "Fahrzeug
lasst sich nicht starten in D1" .

2 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 3.

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Flllstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> ATF einfillen.

4. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck beim Ausschalten des Motors prifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 5.
Nichti.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 6.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes priifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

whnN P

AT-193



STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

©. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268. "ZERLEGUNG" .
- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

8. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 10).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

9. sYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1", AT-52, "Fahrtest - Teil 2" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.0. >>WEITER BEI 10.

10. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fiir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

11. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 10).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 9.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

A/T schaltet nicht: D2 - D3
SYMPTOM:

Das Fahrzeug schaltet nicht von D2 zu D3 bei vorgegebener Geschwindigkeit.
DIAGNOSEVERFAHREN

1. sYMPTOM BESTATIGEN

Prufen, ob das Fahrzeug in Stellung D vorwarts kriecht und ob es in Stellung D1. AT
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.
Nicht i.O. >> Siehe AT-189, "Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung D nicht vorwarts" , AT-191, "Fahrzeug
lasst sich nicht starten in D1" .

2 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 3.

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fullstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> ATF einfiillen.

4. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck beim Ausschalten des Motors priifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 5.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 6.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM prifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. AIT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes priifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

©. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268. "ZERLEGUNG" .
- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

8. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle" (Symptom Nr. 11).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

9. sYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1", AT-52, "Fahrtest - Teil 2" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.0. >>WEITER BEI 10.

10. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fiir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

11. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 11).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 9.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

A/T schaltet nicht: D3 - D4
SYMPTOM:

Das Fahrzeug schaltet nicht von D3 zu D4 bei vorgegebener Geschwindigkeit.
DIAGNOSEVERFAHREN

1. sYMPTOM BESTATIGEN

Prufen, ob das Fahrzeug in Stellung D vorwarts kriecht und ob es in Stellung D1. AT
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.
Nicht i.O. >> Siehe AT-189, "Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung D nicht vorwarts" , AT-191, "Fahrzeug
lasst sich nicht starten in D1" .

2 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 3.

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fullstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> ATF einfiillen.

4. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck beim Ausschalten des Motors priifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 5.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 6.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM prifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. AIT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes priifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

©. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268. "ZERLEGUNG" .
- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

8. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 12).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

9. sYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1", AT-52, "Fahrtest - Teil 2" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.0. >>WEITER BEI 10.

10. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fiir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

11. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 12).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 9.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

A/T schaltet nicht: D4 - Ds
SYMPTOM:

« Das Fahrzeug schaltet nicht von D4 zu D5 bei vorgegebener Geschwindigkeit.
« Das Fahrzeug schaltet nicht von D4 zu D5 auller Getriebe ist aufgewarmt.

DIAGNOSEVERFAHREN
1. symMPTOM BESTATIGEN -
AT
Prufen, ob das Fahrzeug in Stellung D vorwarts kriecht und ob es in Stellung D1.
i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 2.

Nichti.O. >> Siehe AT-189, "Fahrzeug kriecht bei Wahlhebelstellung D nicht vorwarts" , AT-191, "Fahrzeug
lasst sich nicht starten in D1" .

2 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 3.

3. STROMKREIS DES OVERDRIVE-STEUERSCHALTERS PRUFEN

Stromkreis des Overdrive-Steuerschalters prifen. Siehe AT-177, "OVERDRIVE-STEUERSCHALTER" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

4. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fullstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> ATF einfiillen.

5. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck beim Ausschalten des Motors priifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 6.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 7.

O. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM prifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. AIT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes priifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286. "Olpumpe" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

[ . DEFEKTES TEIL ERKENNEN

1. Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. AJT zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

3. Folgendes prifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268. "ZERLEGUNG" .
- Getriebegehause. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

8 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 9.
Nichti.O0. >>WEITER BEI 12.

9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 13).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

10. sympTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 11.

11. Tcm PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fiir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

12. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 13).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 10.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

A/T fuhrt keine Uberbriickung durch
SYMPTOM:

Das A/T fuhrt bei der vorgeschriebenen Geschwindigkeit keine Uberbriickung aus.
DIAGNOSEVERFAHREN
1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

fahren ohne CONSULT-II" .
Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-

2. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Flllstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.0. >> ATF einfillen.

3. LEITUNGSDRUCK PRUFEN

Leitungsdruck beim Ausschalten des Motors prifen. Siehe AT-45, "LEITUNGSDRUCKKONTROLLE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. - 1>>Hoher Leitungsdruck. WEITER BEI 4.
Nicht i.O. - 2>>Niedriger Leitungsdruck. WEITER BEI 5.

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes priifen:

- Olpumpe. Siehe AT-286, "Olpumpe" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

whnN P

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Steuerventil mit TCM priifen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
A/T zerlegen. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

Folgendes prifen:

Olpumpe. Siehe AT-286. "Olpumpe" .

- Kraftibertragungssystem. Siehe AT-268, "ZERLEGUNG" .

- Getriebegehause. Siehe AT-268. "ZERLEGUNG" .

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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STORUNGSDIAGNOSE FUR SYMPTOME

6 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 7.
Nicht i.0. >>WEITER BEI 10.

7. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 24).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

8. sYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 9.

9. TcM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fiir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O0. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

10. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 24).

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 8.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
A/T halt Uberbrickungszustand nicht aufrecht
SYMPTOM:
Der Verriegelungszustand kann nicht langer als 30 Sekunden aufrecht gehalten werden.

DIAGNOSEVERFAHREN
1 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.
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2 . ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fillstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> ATF einfillen.

3. ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF priifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >>WEITER BEI 7.

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 25).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

5. sYmMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 6.

6. TCM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 25).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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Uberbriickung wird nicht ausgeschaltet
SYMPTOM:

Der Verriegelungszustand kann auch nicht nach Loslassen des Gaspedals aufgehoben werden.
DIAGNOSEVERFAHREN
1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstdrung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. SYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 3.

3. TCM PRUEEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

Motordrehzahl kehrt nicht auf Leerlauf zuriick £CS00620
SYMPTOM:

Beim Herunterschalten kehrt die Motordrehzahl kehrt nicht sanft auf Leerlauf zuriick.
DIAGNOSEVERFAHREN
1. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fillstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.
Nicht i.0. >> ATF einfillen.

2 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .
Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?
JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >>WEITER BEI 3.
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3. ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> WEITER BEI 7.

4. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 65).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

5. sYmMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-49, "Fahrtest - Teil 1" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 6.

6. TCM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2.  Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder prifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 65).

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
A/T schaltet nicht: 5. Gang - 4. Gang
SYMPTOM:
Wenn aus Stellung D 5 zu D geschaltet wird,4 wird nicht vom 5. in den 4. Gang heruntergeschaltet.

DIAGNOSEVERFAHREN
1 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.
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2. STROMKREIS DES OVERDRIVE-STEUERSCHALTERS PRUFEN

Stromkreis des Overdrive-Steuerschalters priifen. Siehe AT-177, "OVERDRIVE-STEUERSCHALTER" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fillstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.0. >> ATF einfillen.

4. seiLzuG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nicht i.0. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

5 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >>WEITER BEI 9.

6. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 14).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 7.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

[ . SYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 8.

8. TcM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 14).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.

Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
A/T schaltet nicht: 4. Gang - 3. Gang
SYMPTOM:

Wenn aus Stellung D4 zu Stellung 33 geschaltet wird, wird nicht vom 4. in den 3. Gang herunterge-
schaltet.

DIAGNOSEVERFAHREN
1 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-I"

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fullstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.O. >> ATF einfiillen.

3. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prifen. Siehe AT-216. "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

4. ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF priifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATF-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> WEITER BEI 8.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 15).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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6. SYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 7.

[ . TCM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

8. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstorung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 15).

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 6.
Nicht i.O0. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
A/T schaltet nicht: 3. Gang - 2. Gang
SYMPTOM:
Wenn aus Stellung 33 zu 22 geschaltet wird, wird nicht vom 3. in den 2. Gang heruntergeschaltet.

DIAGNOSEVERFAHREN
1. SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-II" .
Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstdrung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fillstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nicht i.0. >> ATF einfillen.

3. SEILZUG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.O0. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .
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4. ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> WEITER BEI 8.

5. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 16).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

6. SYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> WEITER BEI 7.

7. TCM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2.  Wenn nichti.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder prifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

8. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 16).

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
A/T schaltet nicht: 2. Gang - 1. Gang
SYMPTOM:
Wenn aus Stellung 22 zu 11 geschaltet wird, wird nicht vom 2. in den 1. Gang geschaltet.

DIAGNOSEVERFAHREN
1 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-|I"

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.
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2. STROMKREIS DES SCHALTERS FUR 1. GANG PRUFEN

Stromkreis des Schalters fiir 1. Gang prifen. Siehe AT-175, "SCHALTER FUR 1. GANG" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Fillstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nicht i.0. >> ATF einfillen.

4. seiLzuG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nicht i.0. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

5 . ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATE-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >>WEITER BEI 9.

6. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 17).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 7.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

[ . SYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 8.

8. TcM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fir Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nicht i.O., A/IT-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle" (Symptom Nr. 17).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
Fahrzeug wird durch Motorbremse nicht abgebremst
SYMPTOM:
Keine Motorbremse wird aktiviert, wenn aus Stellung 22 zu 11 geschaltet wird.
DIAGNOSEVERFAHREN

1 . SELBSTDIAGNOSEERGEBNISSE PRUFEN

Selbstdiagnose durchfiihren. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-92, "Diagnosever-
fahren ohne CONSULT-|I"

Wird bei Selbstdiagnose Funktionsstérung erfasst?

JA >> Defektes System prifen. Siehe AT-82, "SELBSTDIAGNOSEERGEBNISMODUS" , AT-93,
"Beurteilung der Selbstdiagnosecodes" .
NEIN >> WEITER BEI 2.

2. STROMKREIS DES SCHALTERS FUR 1. GANG PRUFEN

Stromkreis des Schalters fiir 1. Gang prifen. Siehe AT-175, "SCHALTER FUR 1. GANG" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

3. ATF-FULLSTAND PRUFEN

ATF-Flllstand prifen Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 4.
Nichti.O. >> ATF einfillen.

4. seiLzuG PRUFEN

Seilzug prufen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 5.
Nichti.O. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

5. ATF-ZUSTAND PRUFEN

1. Olwanne abbauen. Siehe AT-223, "Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2" .
2. Zustand der ATF prifen. Siehe AT-44, "Kontrolle des ATE-Zustands" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 6.
Nichti.O. >> WEITER BEI 9.

6. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstérung priifen. Falls irgendwelche Teile beschadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 53).

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 7.
Nichti.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.
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7. SYMPTOM PRUFEN

Erneut prifen. Siehe AT-53, "Fahrtest - Teil 3" .
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 8.

8. TcM PRUFEN

1. Ein-/Ausgangssignale des TCM prifen. Siehe AT-78, "Richtwerte fur Ein-/Ausgangssignal des TCM" .

2. Wenn nichti.O., A/T-Kabelstrangsteckverbinder-Klemmen auf Beschadigung bzw. lockeren Anschluss am
Kabelstrangsteckverbinder priifen.

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

9. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Punkte mit Funktionsstorung priifen. Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.
Siehe AT-55, "Symptomtabelle” (Symptom Nr. 53).

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >>WEITER BEI 7.
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

AT-212



GETRIEBESTEUERSYSTEM

GETRIEBESTEUERSYSTEM PFP:34901
Aus- und Einbau des Steuergerats Ecsoocaw
BAUTEILE

SEC.349

SCIA7212E
1. Wahlknopf 2. Wahlknopffeder 3. Overdrive-Steuerschalter
Sicherungsstift 5. Wahlhebelgriff 6. Stellungsanzeigeplatte
7. Steuergeratbaugruppe 8. A/T-Steuergerat-Kabelstrangsteck- 9.  Baugruppe Elektromagnet der
verbinder Waéhlhebelsperre und Parkstel-
lungsschalter

10. Positionsleuchte
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .

AT-213



GETRIEBESTEUERSYSTEM

AUSBAU

1. Knopfabdeckung (2) unterhalb des Wéahlhebelknopfs (1) nach
unten abziehen.

2. Sicherungsstift (3) aus dem Wahlhebelknopf (1) ziehen.
Wahlhebelknopf (1) und Knopfabdeckung (2) ausbauen.
4. Mittelkonsole ausbauen. Siehe [P-16, "MITTELKONSOLE" .

w

5. Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Gerat (1) abziehen.

6. SchlUsselsperrkabel (4) von Baugruppe des Steuergeréts tren-
nen. Siehe AT-221, "Ausbau und Einbau" .

7. SchlieRBblech (2) von Steuerkabel (3) entfernen.
8. Steuerkabel (3) von Baugruppe des Steuergerats trennen.

9. Steuergeratbaugruppe ausbauen.
4= Bolzen (4)

SCIA7298E

EINBAU
Unter Beachtung der folgenden Punkte in der umgekehrten Reihenfolge zum Ausbau wieder einbauen.

« Nach Einbau A/T-Stellung einstellen und prifen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” und AT-
216, "Kontrolle der A/T-Stellung” .

AT-214



GETRIEBESTEUERSYSTEM

Aus-und Einbau des Steuerkabels

ECS00G55

BAUTEILE
SEC.349
O]
|
@ ' [®] 6.0 0,69
B2
=&
— _*——_ / —I
@ @ P
-/ [l 6.0 (0,61
,—/ [C)14,7 (1,5)
L e
'~ ®
i
@ . '
——— Jj\\j_J
M 55,9 (5,7) SCIA7295E
1. Steuergeratbaugruppe 2. A/T-Baugruppe 3. Schalthebel
4. Sperrplatte 5. Halterung 6. Bodenplatte
7. Seilzug 8. Sperrplatte
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .
AUSBAU
1. Steuerseilzug vom Steuergerat abnehmen. Siehe AT-213, "Aus- und Einbau des Steuergerats" .
2. Steuerseilzug vom Schalthebel abnehmen. ot
3. Sperrplatte vom Steuerseilzug abnehmen. \\ \ \ 7 //<
4. Steuerseilzug vom Halter abnehmen. _Mut / = &
5. Halterung von A/T-Baugruppe ausbauen. TRy \\ .
6. Schalthebel von A/T-Baugruppe ausbauen. #7 — (24 f\f»
R \
Mutter Halterung

7. Steuerseilzug von Bodenplatte abnehmen.

EINBAU

Hebel zur
manuellen
Betatigung

Sperrplatte

SCIA6785E

Unter Beachtung der folgenden Punkte in der umgekehrten Reihenfolge zum Ausbau wieder einbauen.
« Nach Einbau A/T-Stellung einstellen und prufen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” und AT-

216, "Kontrolle der A/T-Stellung" .

AT-215



GETRIEBESTEUERSYSTEM

Einstellung der A/T-Stellung

1.
2.
3.

Mutter des Steuerseilzugs l6sen.

Schalt- und Wahlhebel auf die Stellung P stellen.

Steuerseilzug mit einer Kraft von 9,8 N (1 kg) in die gezeigte
Richtung dricken, dann loslassen. Dies ist der natirliche

Zustand, Mutter mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment
anziehen. Siehe AT-215, "Bauteile” .

Kontrolle der A/T-Stellung

Wahlhebel in Stellung P bringen und Zindschalter in Stellung ON schalten (Motor nicht starten).

Sicherstellen, dass Wahlhebel bei betatigtem Bremspedal in andere Stellung als P geschaltet werden
kann. Ebenso sicherstellen, dass Wahlhebel nur bei betatigtem Bremspedal aus Stellung P bewegt wer-

1.
2.

den kann.

ECS00G2X

Hebel zur manuellen
Betatigung
SCIA6789E

ECS00G2Y

Wahlhebel bewegen und auf ungewdéhnlichen Widerstand, Schwergangigkeit, Gerausche und Klappern

prufen.

Sicherstellen, dass Wahlhebel in jeder Stellung stoppt und spirbar einrastet, wenn er tiber den gesamten
Schaltbereich bewegt wird. Priifen, ob tatsachliche Wahlhebelstellung mit Schaltstellungsanzeige und A/

T-Gehause Ubereinstimmt.

Zum korrekten Bewegen des Wéahlhebels in die verschiedenen
Stellungen siehe Abbildung.

Die Knofpfunktion priifen, wenn der Wahlhebelknopf in den Stel-
lungen P, “R” bzw. “N” gedriickt wird, ohne den Wahlhebel nach
vorne bzw. hinten zu driicken.

Sicherstellen, dass Rickfahrleuchten nur dann aufleuchten,
wenn der Wahlhebel sich in Stellung R befindet. Sicherstellen,
dass Ruckfahrleuchten nicht aufleuchten, wenn Wahlhebel in
Stellung P bzw. “N” in Richtung “R” gedriickt wird.

Sicherstellen, dass Motor nur bei Wéahlhebelstellungen P und
“N" gestartet werden kann.

Sicherstellen, dass das Automatikgetriebe in Stellung P vollstandig gesperrt ist.

AT-216

W : Auf Wahlknopf driicken,

: Zum Betétigen des Wahlhebels

. Wahlhebel kann betétigt werden,

um Wahlhebel zu betatigen.
Gleichzeitig Bremspedal
betétigen.

auf Wahlknopf driicken.

ohne dass auf Wahlknopf
gedriickt wird.

SCIA7316E




A/T-WAHLHEBELSPERRE

A/T-WAHLHEBELSPERRE PFP:34950

Beschreibung

« Der mechanische Schlisselsperrmechanismus funktioniert auch als Wéahlhebelsperre:
Wenn sich der Zindschalter in Stellung EIN befindet, kann der Wahlhebel aus der Stellung “P” nur bei
gleichzeitiger Betatigung des Bremspedals in andere Stellungen geschaltet werden.
Bei abgezogenem Schlissel kann der Wahlhebel nicht aus “P” in eine andere Stellung geschaltet werden.
Der Schlissel kann nur abgezogen werden, wenn sich der Wahlhebel im Stellung P befindet.

o Der Wahlhebelsperrmechanismus und der Schlisselsperrmechanismus werden Uber den EIN-AUS-
Betrieb des Magnetventils der Wahlhebelsperre bzw. Uber den Betrieb von Drehvorrichtung und Gleit-
stiick, die sich im Innern des Schliel3zylinders befinden, gesteuert.

Einbaulage der elektrischen Bauteile des Wahlhebelsperrensystems

\N ﬂﬂ‘%ﬁ%é%}?é&?‘
3\
4 ‘\\ I | IBrer%sIeuchten-

(\ w577 ) schalter

AT

Bremspedal /('

Ruckseite

Schlusselsperrkabel

{J%\\E

Elektromagnet der Wahlhebelsperre

Parkstellungsschalter

SCIA7299E
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A/T-WAHLHEBELSPERRE
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A/T-WAHLHEBELSPERRE

Diagnoseverfahren
SYMPTOM 1:

Der Wahlhebel lasst sich nicht aus der Stellung P bewegen, wenn der Ziindschlissel auf ON steht
und das Bremspedal betatigt ist

Der Wahlhebel lasst sich aus der Stellung P bewegen, wenn der Zindschlissel auf ON steht und
das Bremspedal losgelassen wird

Der Wahlhebel lasst sich aus der Stellung P bewegen, wenn der Zindschlissel aus dem Zind- AT
schloss gezogen wird.

SYMPTOM 2:

1.

Der zZundschlussel kann nicht herausgezogen werden, wenn sich der Wahlhebel im Stellung P
befindet.

Zindschlissel lasst sich herausziehen, wenn der Wahlhebel in eine beliebige andere Stellung als
P gebracht wird.

SCHLUSSELSPERRKABEL PRUFEN

Schlisselsperrkabel auf Schaden prifen.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 2.
Nichti.O. >> Schlisselsperrkabel reparieren oder austauschen. Siehe AT-221, "Ausbau und Einbau" .

2.

WAHLHEBELSTELLUNG PRUFEN

Den Wéhlhebelstellung auf Schaden prifen. Siehe AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung”
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> WEITER BEI 3.
Nichti.O. >> Seilzug einstellen. Siehe AT-216, "Einstellung der A/T-Stellung” .

3.

SCHALTVERRIEGELUNGSELEKTROMAGNET UND PARKSTELLUNGSSCHALTER PRUFEN

1. Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Gerat anschlieRen.
2. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
3. Wahlhebel ist in Stellung P.
4. Funktion prifen.
Zustand Bremspedal Wirkungsweise
Betatigt Ja

Zundschalter auf ON und Wahlhebel in Stellung P.

Nicht betétigt Nein

i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nichti.O. >>WEITER BEI 4.

4.

STROMQUELLE PRUFEN

1. Zindschalter in Stellung ON drehen. (Motor nicht anlassen.)
2. Spannung zwischen Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Gerat PR
M79 Klemme 1 und Masse prifen. = @ W
P &
Zustand Bremspedal Daten (ca.) Kabelstrangsteckverbinder
o - fur A/T-Baugruppe
Betatigt Batteriespannung (Fahrzeugseite)

Zundschalter auf ON geschaltet

Nicht betéatigt ov 1 :II

i.0. oder Nicht i.O.
i.0. >> WEITER BEI 7. ﬂ

Nichti.0. >> WEITER BEI 5. = 0 @

SCIA2122E
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A/T-WAHLHEBELSPERRE

5 . BREMSLEUCHTENSCHALTER PRUFEN

1. Ziundschalter in Stellung OFF drehen.

2. Steckverbinder vom Bremsleuchtenschalter abziehen.
3. Durchgang prifen zwischen Bremsleuchtenschalter, Kabel- rcoNNECT
strangsteckverbinder E109, Klemmen 3 und 4. @%) Gﬁ} k&
1S.
Zustand Durchgang Kabelstrangsteckverbinder
Bei betatigtem Bremspedal Ja far Bremsle;c:tenschalter
Wenn Bremspedal losgelassen ist Nein
Bremsleuchtenschalter nach Einstellen des Bremspedals pri-
fen — siehe BR-6. "BREMSPEDAL" .
i.0. oder Nicht i.O. [Q]
i.0. >> WEITER BEI 6. SCIA2126E

Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

6. DEFEKTES TEIL ERKENNEN

Folgendes prifen: Falls irgendwelche Teile beschéadigt sind, diese reparieren oder ersetzen.

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Ziindschalter und Kabelstrangsteckverbinder
fir Bremsleuchtenschalter E109 Klemme 3.

« Kabelstrang auf Unterbrechung und Kurzschluss zwischen Kabelstrangsteckverbinder fiir Bremsleuch-
tenschalter E109 Klemme 4 und Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Gerat M79 Klemme 1.

e 10-A-Sicherung [Nr. 12 in Sicherungstrager (J/B)].
e Zindschalter.
i.0. oder Nicht i.O.

i.0. >> ENDE DER KONTROLLE
Nicht i.O. >> Beschadigte Bauteile reparieren oder austauschen.

7 . MASSESTROMKREIS PRUFEN

1. Zundschalter in Stellung OFF drehen.
2. Den Kabelstrangsteckverbinder des A/T-Gerats abziehen.
3. Durchgang zwischen Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-Gerat P
M79 Klemme 2 und Masse prufen. @ Gﬁ}
1S.
DurChgang sollte vorhanden sein. Kabelstrangsteckverbinder fir
i.O. oder Nichti.O. A/T-Baugruppe (Fahrzeugseite)

i.0. >> Schaltverriegelungselektromagnet und Parkstel-
lungsschalter prufen austauschen

Nicht i.O. >> Unterbrechung in Kabelstrang bzw. Steckverbinder
reparieren.

/1

SCIA2125E
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SCHLUSSELSPERRKABEL

SCHLUSSELSPERRKABEL PFP:34908
Ausbau und Einbau
BAUTEILE

SEC.349 Ansicht bei ausgebautem Gruppendeckel A

Schlusselsperrkabel

Gleitstiick

Halter der
Einstellvorrichtung

Sperrstange

Entriegeln
Verriegeln

SCIA6791E

VORSICHT:

« Das Schlisselsperrkabel so einbauen, dass es nicht scharf abgeknickt, verdreht oder in Beriih-
rung kommt mit angrenzenden Teilen.

« Nach der Montage des Schliisselsperrkabels am Steuergerat sicherstellen, dass Gehausedekkel
und -halterung fest in ihren Stellungen sitzen. Wenn der Gehausedeckel mit externer Last unter 39
N (4,0 kg) abgenommen werden kann, Schlisselsperrkabel gegen Neuteil austauschen.

AT-221



SCHLUSSELSPERRKABEL

AUSBAU

1. Mittelkonsole ausbauen. Siehe |P-16, "MITTELKONSOLE" .

2. Untere linke Instrumententafel (Linkslenker) oder untere rechte Instrumententafel (Rechtslenker) sowie
Gruppendeckel A ausbauen. Siehe [P-13, "UNTERE INSTRUMENTENTAFEL LINKS" | |IP-15, "INSTRU-
MENTENTAFEL UNTEN RECHTS UND HANDSCHUHFACH" , IP-10, "INSTRUMENTENTAFEL" .

3. Schieber durch Eindricken der Sperrlaschen am Schieber aus ; .

. N Vorn Halter der Einstellvorrichtung
dem Einstellhalter I6sen. .
Gehausedeckel

4. Gehausedeckel aus Halter des Steuergerédts nehmen und J

Sperrstange aus dem Einstellhalter nehmen. ,__/f
Gleitstuick
Schlusselsperrkabel Sperrstange R

5. Halter vom Schlisselzylinder und Schllsselsperrkabel abneh-

men.
Halterung
Schlissel-
sperrkabel
SchlieBzylinder

EINBAU

1. Schlisselsperrkabel in Schltsselzylinder und Einstellhalter ein-
setzen.

2. Zundschlissel in die Verriegelungsstellung drehen.

3. Gangwahlhebel in Stellung P schalten. Halterung
Schlissel-
sperrkabel

SchlieBzylinder
SCIA6900E
4. Sperrstange in Halter der Einstellvorrichtung einsetzen. Vorn
" . Gehausedeckel

5. Gehausedeckel an Halterung montieren. Q

6. Den Schieber so bewegen, dass der Einsteller an der Sperr-
stange befestigt wird.

VORSICHT:

Keine anderen Bereiche als den Schieber berihren und auf
den Schieber ausschliellich in Schieberichtung Druck aus-
tben.

7. Untere linke Instrumententafel (Linkslenker) oder untere rechte Halterung Enatalvorrichiong
Instrumententafel (Rechtslenker) sowie Gruppendeckel A ein- -
bauen. Siehe |P-13, "UNTERE INSTRUMENTENTAFEL LINKS"

, IP-15, "INSTRUMENTENTAFEL UNTEN RECHTS UND HANDSCHUHFACH" , IP-10, "INSTRUMEN-
TENTAFEL" .
8. Mittelkonsole einbauen. Siehe |P-16, "MITTELKONSOLE" .

AT-222



WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND PFP:00000
Steuerventil mit TCM und ATF-Temperatursensor 2
BAUTEILE

SEC.313-314 -315-316 - 317 -319

[@] 7.9 (0,81)

PJ : Nem (kg-m)
Iﬂ : Nem (kg-m)
@ : Nach jeder Zerlegung grundsétzlich austauschen.

: ATF auftragen.

SCIA5478E

AT 2. Sprengring 3.  Nebenkabelstrang
Steuerventil mit TCM 5. Halterung 6. ATF-Temperatursensor 2
7. Olwannendichtung 8. Olwanne 9. Magnet
10. Ablassschraube 11. Ablassschraubendichtung 12. Befestigungsbolzen Olwanne
13. Anschlusskabelstrang 14. O-Ring

AT-223



WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

AUS- UND EINBAU DES STEUERVENTILS MIT TCM

Ursache fir die Funktionsstérung ermitteln zu kénnen. Wenn die
ATF sehr dunkel gefarbt ist, verbrannt riecht oder Fremdpartikel,
Abrieb enthélt, kann ein Austausch der Reibungsteile (Kupp-
lungsscheiben, Bremsbander) erforderlich sein. Ein klebriger
Belag, der sich nicht entfernen lasst, weist auf Lackansammlung
hin. Lack kann dazu fuhren, dass Ventile, Servo und Kupplun-
gen festsitzen und ggf. den Pumpendruck beeintrachtigen.

« Werden Abriebpartikel festgestellt, Fahrzeugklhler
unmittelbar nach der Reparatur des A/T austauschen.
Siehe CO-11, "KUHLER" .

AT-224

7 B \
Kabelstrang- - ) /
steckverbinder fir 4 —
A/T-Baugruppe ——

/Sicherungsring g
SCIA5021E

Kabelstrang- ]
steckverbinder far
A/T-Baugruppe

SCIA2308E

Ausbau

1. Batteriekabel von Minusklemme abziehen.

2. Unterbodenschutz ausbauen.

3. ATF durch Ablassschraube ablassen.

4. Steuerkabel von A/T-Baugruppe ausbauen. Siehe AT-215, "Bauteile" .

5. Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe abziehen.

6. Sicherungsring von Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Bau-
gruppe abnehmen.

7. Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe driicken.
VORSICHT:
Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

8. Olwanne und Olwannendichtung ausbauen.

9. Prufen, ob sich Fremdkdérper in der Olwanne befinden, um die

SCIA5199E




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

10.

Magneten von der Olwanne abnehmen.

11. Steckverbinder flr ATF-Temperatursensor 2 abziehen.

12.

13.

14.

VORSICHT:

Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

Anschlussklemme gerade biegen, um Anschlusskabelstrang fur

ATF-Temperatursensor 2 zu l6sen.

Steckverbinder fiir Drehzahlsensor abziehen.
VORSICHT:

Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

Kabelbinder geraderichten, um den Kabelstrang flr Drehzahl-

sensor freizulegen.

AT-225

SCIA5200E

A/T fluid temperature sensor 2 connector

Steckverbinder fur ATF-
Temperatursensor 2

SCIA5446E

< |~ 40

Drehzahlsensor
7

ﬁ : Anschlussklemme (3)

, Steckverbinder fir

SCIA7022E




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

15. Bolzen A, B und C vom Steuerventil mit TCM herausdrehen.

Bolzensymbol Lange [mm] Anzahl der Bolzen
A 42 5
B 55 6
C 40 1

16. Steuerventil mit TCM aus dem Getriebegehause ausbauen.

VORSICHT:
Bei Ausbau Schaltventildiise und Schaltplattenhéhe beach-
ten. Senkrecht ausbauen.

17. Den ATF-Temperatursensor 2 mit Halter vom Steuerventil mit
TCM abnehmen.

18. Halter vom ATF-Temperatursensor 2 abnehmen.

19. O-Ring von Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Baugruppe
abnehmen.

AT-226

SCIA5301E

ATF-Temperatur-

SCIA5264E

0 : Nach jeaer Zerlegung grundsétzlich
austauschen.

: ATF auftragen.

SCIA5155E




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

20. TCM-Steckverbinder abziehen.

21.

22. TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fur Stellung P/N abzie-

VORSICHT:

Dabei nicht die Steckverbinder beschéadigen.

Kabelstrangsteckverbinder der A/T-Baugruppe mithilfe eines
Flachschraubenziehers aus dem Regelventii mit TCM aus-

bauen.

hen.
VORSICHT:

Dabei nicht die Steckverbinder beschéadigen.

Kabelstrang-
s}eckverbinder

TCM-Steckverbinder

SCIA5449E

Einbau

VORSICHT:

Nach erfolgtem Einbau auf ATF-Lecks prifen und ATF-Fillstand prifen. Siehe AT-12, "Kontrolleder
ATE" .

1. TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fur Stellung P/N

anschlieRen.

AT-227

Steckverbinder fur Park-/Leerlaufstellungsschalter

TCM-Steckverbinder

SCIA5449E




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

2. Kabelstrangsteckverbinder fir Steuerventil der A/T-Baugruppe

mit TCM anschlieRRen.

3. TCM-Steckverbinder anschlief3en.

4. 0O-Ring in Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Baugruppe einset-

zen.

5. ATF-Temperatursensor 2 in Halter einsetzen.

6. Den ATF-Temperatursensor 2 mit Halter im Steuerventil mit
TCM einsetzen. Bolzen des ATF-Temperatursensors 2 mit vor-

geschriebenem Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe

"Bauteile" .
VORSICHT:

Bolzenbohrung in Halter zur Bolzenbohrung des Steuerven-

tils mit TCM ausrichten.

AT-228

Kabelstrangsteckverbinder &
fur A/T-Baugruppe

SCIA5447E

AT-223

Kabelstrangsteckverbinder fur A/T-Baugruppe

Q : Nach jeaer Zerlegung'grundsétzlich
austauschen.

: ATF auftragen. SCIAS155E

ATF-Temperatur-
sensor 2

SCIA5301E




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

7. Steuerventil mit TCM im Getriebegehause einbauen.

VORSICHT:

. Darauf_.achten, dass der Turbinendrehzahlsensor korrekt
in der Offnung flr Turbinendrehzahlsensor sitzt.

« Den Drerhzahlsensorkabelstrang nach unten zur Auf3en-
seite legen, damit er nicht beim Einbau des Steuerventil
mit ECM im Wege ist.

« Kabelstrangsteckverbinder fir Steuerventil der A/T-Bau-
gruppe mit TCM zur Anschlusséffnung im Getriebege-
h&use ausrichten.

« So zusammensetzen, dass Ausschnitt des Schaltventils
im Uberstand der Schaltplatte eingerastet ist.

8. Bolzen A, B und C im Steuerventil mit TCM einschrauben.
Bolzensymbol Lange [mm] Anzahl der Bolzen
A 42 5
B 55 6
c 40 1
9. Bolzen 1, 2 und 3 vorlaufig anziehen, um Verschiebung zu ver-

meiden. Dann in der Reihenfolge (1 - 2 - 3) anziehen und die
anderen Bolzen anziehen. Befestigungsbolzen des Steuerven-
tils mit TCM auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen. Siehe AT-223, "Bauteile" .

AT-229
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10. Steckverbinder fur ATF-Temperatursensor 2 anschlief3en.

11. Anschlusskabelstrang und Kabelstrang fiir ATF-Temperatursen-
sor 2 mit Kabelbindern sichern.

12. Steckverbinder fiir Drehzahlsensor anschliel3en.

13. Kabelstrang fur Drehzahlsensor sicher mit Kabelbindern befesti-

gen.

14. Magnete in der Olwanne einbauen.

AT-230

’ A/T fluid temperature sensor 2 connector
o}

Steckverbinder fir ATF-
Temperatursensor 2

Steckverl

—~ f

1
| Steckverbinder flr
Drghzahlsensor

A

SCIA5200E
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15.

a.

16.

17.

18.

19.
20.

21.
22.

23.

Olwanne am Getriebegehause anbringen.
Olwannendichtung an Olwanne anbringen.

VORSICHT:
« Die alte Olwannendichtung nicht wieder verwenden.

« Die Dichtung mit den Bohrungen ausrichten.
« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache der Olwanne entfernen.

Olwanne (mit Olwannendichtung) an Getriebegehause anbrin-

gen.

VORSICHT:

« So anbringen, dass die Ablassschraube in der in der
Abbildung gezeigten Stellung ist.

. Darauf achten, dass der Kabelstrang nicht eingeklemmt
wird.

« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache
der Olwanne entfernen.

Olwanne

SCIA2308E

Befestigungsbolzen der Olwanne nach zwischenzeitlichem Vorn
Festziehen in der abgebildeten numerischen Reihenfolge mit
dem angegebenen Drehmoment festziehen. Erforderliche Befe-
stigungsbolzen fiir die Olwanne mit dem angegebenen Drehmo-
ment anziehen. Siehe AT-223, "Bauteile"

VORSICHT:

Die Olwannenbolzen dirfen nicht wieder verwendet wer-
den.

Ablassschraubendichtung und Ablassschraube in der Olwanne
anbringen, dann die Ablassschraube mit dem angegebenen
Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-223, "Bauteile” .

Olwanne

VORSICHT:
Die alte Dichtung der Ablass6ffnung nicht wieder verwenden.

Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Baugruppe nach oben zie- :
hen. /®P\ v%
VORSICHT: e

Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

\
Kabelstrang- / /
steckverbinder \ 1 -
fiar A/T- ’“\\d /\/
Baugruppe / l _7

SCIA5038E

Sicherungsring an Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Bau-
gruppe anbringen.

Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-Baugruppe anschlie3en.

Steuerkabel an A/T-Baugruppe einbauen. Siehe AT-215, "Bau-
teile” .

Kabelstrang-

Untere Motorabdeckung hinten einbauen. f&f‘i‘f"r?fbi"deFN /\
ATF in die A/T-Baugruppe einfullen. Siehe AT-11, "Wechseln der | Baugruppe / \/
ATE" . {
Batteriekabel an Minusklemme anschlief3en. ? /SiChe“’”gs""g
N\ SCIA5039E

AT-231
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AUS- UND EINBAU DES ATF-TEMPERATURSENSOR 2
Ausbau

1.

2.
3.
4.

Batteriekabel von Minusklemme abziehen.
Unterbodenschutz ausbauen.

ATF durch Ablassschraube ablassen.
Olwanne und Olwannendichtung ausbauen.

Priifen, ob sich Fremdkorper in der Olwanne befinden, um die
Ursache fur die Funktionsstérung ermitteln zu kénnen. Wenn die
ATF sehr dunkel gefarbt ist, verbrannt riecht oder Fremdpartikel,
Abrieb enthélt, kann ein Austausch der Reibungsteile (Kupp-
lungsscheiben, Bremsbander) erforderlich sein. Ein klebriger
Belag, der sich nicht entfernen lasst, weist auf Lackansammlung
hin. Lack kann dazu fuhren, dass Ventile, Servo und Kupplun-
gen festsitzen und ggf. den Pumpendruck beeintrachtigen.

« Werden Abriebpartikel festgestellt, Fahrzeugkuhler
unmittelbar nach der Reparatur des A/T austauschen.
Siehe CO-11, "KUHLER" .

Steckverbinder fir ATF-Temperatursensor 2 abziehen.

VORSICHT:
Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

Kabelbinder gerade richten, um den Kabelstrang fir ATF-Tem-
peratursensor 2 freizulegen.

AT-232

Olwanne

SCIA2308E

SCIA5199E

SCIA5146E




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

8. Den ATF-Temperatursensor 2 mit Halter vom Steuerventil mit
TCM abnehmen.

9. Halter vom ATF-Temperatursensor 2 abnehmen.

Einbau
VORSICHT:

SCIA5264E

Nach erfolgtem Einbau auf ATF-Lecks prifen und den ATF-Flllstand prifen. Siehe AT-12. "Kontrolle-

der ATE" .
1. ATF-Temperatursensor 2 in Halter einsetzen.

ATF-Temperatur-

2. Den ATF-Temperatursensor 2 mit Halter im Steuerventil mit

TCM einsetzen. Bolzen des ATF-Temperatursensors 2 mit vor-

geschriebenem Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-223
"Bauteile" .

AT-233
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A/T fluid temperature sensor 2 connector

3. Steckverbinder fir ATF-Temperatursensor 2 anschlief3en. ’

4. Kabelstrang des ATF-Temperatursensors 2 mit Anschlus-
sklemme festziehen.

n
SCIA5146E

5. Olwanne am Getriebegehause anbringen.
a. Olwannendichtung an Olwanne anbringen.

VORSICHT:
« Die alte Olwannendichtung nicht wieder verwenden.

« Die Dichtung mit den Bohrungen ausrichten.
« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache der Olwanne entfernen.

b. Olwanne (mit Olwannendichtung) an Getriebegehduse anbrin-
gen.
VORSICHT:
« So anbringen, dass die Ablassschraube in der in der
Abbildung gezeigten Stellung ist.

« Darauf achten, dass der Kabelstrang nicht eingeklemmt
wird.

« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache
der Olwanne entfernen.

Olwanne

SCIA2308E

c. Nach zwischenzeitlichem Anziehen die Befestigungsbolzen der
Olwanne in der abgebildeten numerischen Reihenfolge mit dem
angegebenen Drehmoment festziehen. Erforderliche Befesti-
gungsbolzen fur die Olwanne mit dem angegebenen Drehmo-
ment anziehen Siehe AT-223, "Bauteile” .

VORSICHT:
Die Olwannenbolzen durfen nicht wieder verwendet wer-
den.

6. Ablassschraubendichtung und Ablassschraube in der Olwanne
anbringen, dann die Ablassschraube mit dem angegebenen
Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-223, "Bauteile" .

Olwanne

VORSICHT:
Die alte Dichtung der Ablass6ffnung nicht wieder verwenden.

7. Untere Motorabdeckung hinten einbauen.
8. ATF in das Getriebe einflllen. Siehe AT-11, "Wechseln der ATF" .

AT-234




WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

9.

Batteriekabel an Minusklemme anschlieRen.

Bauteile der Parkstellung (nur 2WD-Modelle)
AUSBAU UND EINBAU

Bauteile

ECS00GVL

SEC.3132314319

SCIA7030E

1. Hintere Oldichtung 2. Hintere Verlangerung 3. Parksperrenstangenstiitze
Ruckstellfeder 5. Parksperrenklinke 6. Klinkenwelle

7. Selbstdichtungsbolzen 8. Dichtring 9. Parksperre

10. Abtriebswelle 11. Lagerring 12. Nadellager

Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .
Siehe jedoch folgende weitere Symbole.
*; Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518) oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

Ausbau
1. ATF durch Ablassschraube ablassen.
2. Hintere Kardanwelle ausbauen. Siehe PR-8, "Ausbau und Einbau" .
3. Steuerkabel von A/T-Baugruppe ausbauen. Siehe AT-215, "Aus- und Einbau des Steuerkabels"
4. A/T-Baugruppe mit einer Getriebestitze halten.
VORSICHT:
Bei Einstellung des Getriebehebers darauf achten, dass die Ablassschraube nicht beriihrt wird.
5. A/T-Quertrager ausbauen. Siehe AT-252, "Ausbau und Einbau" .
6. Motoraufhdngungsisolator (hinten) ausbauen. Siehe AT-252, "Ausbau und Einbau" .

AT-235
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7. Spannbolzen der Baugruppe des hinteren Endes sowie das
Getriebegehause entfernen.

« Selbstversiegelnder Bolzen (1)
4= Bolzen (10)

SCIA7176J

8. Mit einem weichen Hammer leicht auf die Baugruppe des hinte-
ren Endes klopfen. Gummihammer

SCIA3432E

9. Baugruppe des hinteren Endes aus dem Getriebegehduse aus-
bauen. (Mit Nadellager.)

SCIA3431E

10. Lagerring von Abtriebswelle abnehmen.

11. Abtriebswelle durch links/rechts Drehung aus dem Getriebege- [ © ©©® o O
hause nehmen.

Abtriebswelle

SCIA5246E

AT-236
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12. Parksperre von der Abtriebswelle nehmen.

Abtriebswelle

SCIA5247E

13. Dichtringe von der Abtriebswelle ausbauen.
Q=@

Dichtringe

>

: Nach jeder Zerlegung grundsétzlic!
austauschen.
® : Vaseline auftragen.

SCIA5209E

14. Nadellager (1) aus dem hinteren Ende ausbauen.

SCIA6179J

15. Parksperrenstangenstitze aus dem hinteren Ende ausbauen.

SCIA3423E

16. Parksperrenklinke (mit Ruckstellfeder) und Klinkenwelle aus
dem hinteren Ende ausbauen.

Parksperrenklinke

SCIA3424E

AT-237
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17. Riuckstellfeder (1) von Parksperrenklinke (2) abnehmen.

SCIA6180J

18. Hintere Oldichtung aus dem hinteren Ende ausbauen.

VORSICHT:

Darauf achten, dass das hintere Ende dabei nicht verkratzt
wird.

SCIA3524E

Kontrolle

« Weist die Berthrungsflache der Parksperrenstangenstitze, der
Parksperrenklinke, usw. einen tibermafiigen Verschlei3, Abrieb,
Knicke oder andere Beschadigungen auf, die betroffenen Teile Parksperrenstangenstiitze

austauschen. ;

'Parksperrenklinke

SCIA5143E

SCIA5144E

AT-238
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Einbau

VORSICHT:
Nach erfolgtem Einbau auf ATF-Austritt prifen und den ATF-Flllstand sowie die Stellung des Automa-
tikgetriebes prifen. Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" , AT-216. "Kontrolle der A/T-Stellung"” .
1. Hintere Oldichtung wie abgebildet mit einem Treibdorn in das
hintere Ende eintreiben, bis sie biindig ist.
VORSICHT: )
« ATF auf hintere Oldichtring auftragen.

« Hintere Oldichtung nicht wieder verwenden.

SCIAG694E

2. Ruckstellfeder (1) an Parksperrenklinke (2) anbringen.

SCIA6180J

3. Parksperrenklinke (mit Rickstellfeder) und Klinkenwelle in das
hintere Ende einbauen.

Parksperrenklinke

SCIA3424E

4. Parksperrenstangenstitze in das hintere Ende einbauen.

SCIA3423E
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5. Nadellager (1) in das hintere Ende einbauen.

6. Dichtringe auf die Abtriebswelle montieren.

7. Parksperre in Motorwelle einbauen.

8. Abtriebswelle in Getriebegehduse montieren.

9. Lagerring an Abtriebswelle anbringen.

AT-240

SCIA6179J

QE=®

Dichtringe

=

Q : Nach jeder Zerlegung grundsétzlic
austauschen.

® : Vaseline auftragen.

SCIA5209E

Abtriebswelle

SCIAS5247E

Abtriebswelle

SCIA5246E

SCIA5245E
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10.

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.

18.

Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518) oder gleichwertiges Erzeug-
niswie abgebildet auf das hintere Ende auftragen.

VORSICHT:

Feuchtigkeit, Ol, altes Dichtmittel usw. vollstandig von den
Anlageflachen des Getriebegehause und der Baugruppe
des hinteren Endes entfernen.

Baugruppe des hinteren Endes in das Getriebegehduse ein-
bauen. (Mit Nadellager.)

VORSICHT:

Beim Zusammenbau des hinteren Endes die Spitze der
Parksperrenstange zwischen die Parksperrenklinke und die
Parksperrenstangenstitze setzen.

Bolzen des hinteren Endes mit dem angegebenen Drehmoment
anziehen. Siehe AT-235, "Bauteile" .

« Selbstversiegelnder Bolzen (1)
4= Bolzen (10)

*: Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518)
oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

Dichtmittelbreite
1,0-2,0

Dichtmittel-
hohe 0,4-1,0

Anfangs- und Endpunkt sollte in Mitte zwischen Bolzen liegen

MaBeinheit: mm SCIA4934E

SCIA3431E

SCIA7176J

Motoraufhangungsisolator (hinten) einbauen. Siehe AT-252, "Ausbau und Einbau" .

A/T-Quertrager einbauen. Siehe AT-252, "Ausbau und Einbau" .

Steuerkabel an A/T-Baugruppe einbauen. Siehe AT-215, "Aus- und Einbau des Steuerkabels" .

Hintere Kardanwelle einbauen. Siehe PR-8, "Ausbau und Einbau" .

Die Dichtung und Ablassschraube in die Olwanne einsetzen. Erforderliche Ablassschraube mit dem ange-

gebenen Drehmoment anziehen. Siehe AT-223, "Bauteile” .
VORSICHT:

Die alte Dichtung der Ablass6ffnung nicht wieder verwenden.
ATF in die A/T-Baugruppe einfullen. Siehe AT-11, "Wechseln der ATE" .

AT-241
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Hintere Oldichtung
AUSBAU UND EINBAU
Ausbau
1. Hintere Kardanwelle ausbauen. Siehe PR-8. "Ausbau und Ein- [Swp-Modelle
bau" . Schlitzschraubenzieher

2. Verteilergetriebe von A/T-Baugruppe entfernen (4WD-Modelle).
Siehe TF-117, "Ausbau und Einbau" .

3. Hintere Oldichtung mit einem Schlitzschraubenzieher aus-
bauen.
VORSICHT:
Darauf achten, dass das hintere Ende (2WD-Modelle) oder
das Adaptergehduse (4WD-Modelle) dabei nicht verkratzt
wird.

SCIA5254E

Einbau
VORSICHT:
Nach erfolgtem Einbau auf ATF-Lecks prifen und den ATF-Fillstand prifen. Siehe AT-12, "Kontrolle-
der ATF" .
1. Hintere Oldichtung wie abgebildet mit einem Treibdorn in das [Zwo-medere
hintere Ende (2WD-Modelle) oder das Adaptergehduse (4WD- ST33400001
Modelle) eintreiben, bis sie biindig ist.

VORSICHT:
« Hintere Oldichtung nicht wieder verwenden.

o ATF auf hintere Oldichtring auftragen.

2. \Verteilergetriebe in A/T-Baugruppe (4WD-Modelle) einbauen.
Siehe TF-117, "Ausbau und Einbau" .

3. Hintere Kardanwelle einbauen. Siehe PR-8, "Ausbau und Ein-
bau" .

4WD-Modelle
Treibdorn /S

SCIA7121E
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Bauteile des Drehzahlsensors (nur 2WD-Modelle)

AUSBAU UND EINBAU
Bauteile

ECS00GVN

SEC.313° 314> 319

[®] 5.8 (0,59

g
E——@ Q@ 7908

—on
[O] 34 (3,5)
SCIA7075E
1. Hintere Verlangerung 2. AT 3. Drehzahlsensor
4. Olwannendichtung 5. Olwanne 6.  Befestigungsbolzen Olwanne
7. Ablassschraubendichtung 8. Ablassschraube 9. Selbstdichtungsbolzen

Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .
Siehe jedoch folgende weitere Symbole.
*; Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518) oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

Ausbau

1.

2
3.
4

Batteriekabel von Minusklemme abziehen.

ATF durch Ablassschraube ablassen.

Hintere Kardanwelle ausbauen. Siehe PR-8, "Ausbau und Einbau" .

Steuerkabel von A/T-Baugruppe ausbauen. Siehe AT-215, "Aus- und Einbau des Steuerkabels" .

AT-243
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5. Olwanne und Olwannendichtung ausbauen. vorn

Olwanne

SCIA2308E

6. Prifen, ob sich Fremdkorper in der Olwanne befinden, um die
Ursache fur die Funktionsstérung ermitteln zu kénnen. Wenn die
ATF sehr dunkel gefarbt ist, verbrannt riecht oder Fremdpartikel
enthalt, kann ein Austauschen der Reibungsteile (Kupplungs-
scheiben, Bremsbéander) erforderlich sein. Ein klebriger Belag,
der sich nicht entfernen lasst, weist auf Lackansammlung hin.
Lack kann dazu fuhren, dass Ventile, Servo und Kupplungen
festsitzen und ggf. den Pumpendruck beeintrachtigen.

« Werden Abriebpartikel festgestellt, Fahrzeugkuhler
unmittelbar nach der Reparatur des A/T austauschen.
Siehe CO-11, "KUHLER" . '

7. A/T-Baugruppe mit einer Getriebestlitze halten.

VORSICHT:
Bei Einstellung des Getriebehebers Holzkl6tze verwenden, um eine Beschadigung des Regelven-
tils mit TCM und des Getriebegehauses zu vermeiden.

8. A/T-Quertrager ausbauen. Siehe AT-252, "Ausbau und Einbau" .

9. Spannbolzen des hinteren Endes und des Getriebegehauses
l6sen.

« Selbstversiegelnder Bolzen (1)
4=: Bolzen (10)

SCIA7176J

10. Mit einem weichen Hammer auf die Baugruppe des hinteren
Endes klopfen. Gummihammer

SCIA3432E

AT-244
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11.

12.

13.

14.

Baugruppe des hinteren Endes aus dem Getriebegehause aus-
bauen. (Mit Nadellager.)

Steckverbinder fiir Drehzahlsensor abziehen.

VORSICHT:
Darauf achten, dass der Steckverbinder dabei nicht beschéa-
digt wird.

Kabelbinder geraderichten, um den Kabelstrang flr Drehzahl-
sensor freizulegen.

Drehzahlsensor vom Getriebegehéuse entfernen.

VORSICHT:
« Keinen Erschitterungen durch Fallenlassen oder
Schlage aussetzen.

« Nicht zerlegen.

« Metallische Teile usw. nicht an magnetischen Bereich an
Vorderkante des Sensors kommen lassen.

« Nichtin ein magnetisches Spannungsfeld legen.

AT-245

SCIA3431E

Steckverbinder fir

n

Drehzahlsensor

SO/
2

T~—

, Steckverbinder fiir
Drghzahlsensor

| 2 0

SCIA7022E
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Einbau
VORSICHT:
Nach erfolgtem Einbau auf ATF-Lecks prifen und den ATF-Flllstand sowie die Stellung des Automa-
tikgetriebes prifen. Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" , AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung" .

1.

3.

Drehzahlsensor in das Getriebegehause einbauen. Erforderli-

che Bolzen fur den Drehzahlsensor mit dem angegebenen

Drehmoment anziehen. Siehe AT-243, "AUSBAU UND EIN-

BAU" .

VORSICHT:

« Keinen Erschitterungen durch Fallenlassen oder
Schlage aussetzen.

« Nicht zerlegen.

« Metallische Teile usw. nicht an magnetischen Bereich an
Vorderkante des Sensors kommen lassen.

« Nicht in ein magnetisches Spannungsfeld legen.

Steckverbinder fiir Drehzahlsensor anschliel3en.

Kabelstrang des Drehzahlsensors mit Clips sicher fixieren.

Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518) oder gleichwertiges Erzeug-
nis auf die Baugruppe des hinteren Endes wie abgebildet auftra-
gen.

VORSICHT:

Feuchtigkeit, Ol, altes Dichtmittel usw. vollstandig von den
Anlageflachen des Getriebegehauses und der Baugruppe
des hinteren Endes entfernen.

AT-246

h

Drehzahlsensor ~

Steckverl

Drehzahlsensor
7

-

| A2

, Steckverbinder fir

*: Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518)
oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

Anfangs- und Endpunkt sollte in Mitte zwischen Bolzen liegen

MaBeinheit: mm

Dichtmittelbreite
1,0-2,0

Dichtmittel-
hohe 0,4-1,0

SCIA4934E
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10.
11.
12.
13.

Baugruppe des hinteren Endes in Getriebegehduse einbauen.
(Mit Nadellager.)

VORSICHT:

Beim Zusammenbau des hinteren Endes die Spitze der
Parksperrenstange zwischen Parksperrenklinke und Park-
sperrenstangenstitze einsetzen.

SCIA3431E

Schrauben der Baugruppe des hinteren Endes mit dem angege-
benen Drehmoment festziehen. Siehe AT-243, "Bauteile"” .

« Selbstversiegelnder Bolzen (1)

<4=: Bolzen (10)

Quertrager des Automatikgetriebes einbauen. Siehe AT-252
"Ausbau und Einbau" .

Olwanne am Getriebegehause anbringen.
Olwannendichtung an Olwanne anbringen.

VORSICHT:
« Die alte Olwannendichtung nicht wieder verwenden.

SCIA7176J

« Die Dichtung mit den Bohrungen ausrichten.

« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache der Olwanne entfernen.

Olwanne (mit Olwannendichtung) an Getriebegehause anbrin-

gen.

VORSICHT:

« So anbringen, dass die Ablassschraube in der in der
Abbildung gezeigten Stellung ist.

. Darauf achten, dass der Kabelstrang nicht eingeklemmt
wird.

 Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache
der Olwanne entfernen.

Vorn

Olwanne

SCIA2308E

Nach dem vorlaufigen Anziehen der Befestigungsbolzen diese
mit dem angegebenen Drehmoment in der abgebildeten numeri-
schen Reihenfolge anziehen.

Erforderliche Befestigungsbolzen der Olwanne mit dem angege-
benen Drehmoment festziehen. Siehe AT-243, "Bauteile" .

VORSICHT:
Die Olwannenbolzen dirfen nicht wieder verwendet wer-
den.

Ablassschraubendichtung und Ablassschraube in der Olwanne
anbringen, dann die Ablassschraube mit dem angegebenen
Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-243, "Bauteile” .

Olwanne

VORSICHT:
Die alte Dichtung der Ablass6ffnung nicht wieder verwenden.

Steuerkabel an A/T-Baugruppe einbauen. Siehe AT-215, "Aus- und Einbau des Steuerkabels" .

Hintere Kardanwelle einbauen. Siehe PR-8, "Ausbau und Einbau" .

ATF in die A/T-Baugruppe einfullen. Siehe AT-11, "Wechseln der ATE" .

Batteriekabel an Minusklemme anschlieRen.

AT-247




ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH PFP:31098

Ausbau und Einbau

Zu weiteren Informationen Uber den Aus- und Einbau des A/T-Entliiftungsschlauchs siehe folgende Abbil-
dung.

SEC. 310

SCIA7258E
1. Halter Entliftungsrohr 2. Clip 3. Halterung
4.  A/T-Entliftungsschlauch 5.  Entliftungsrohr

A. Farbmarkierung
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .

VORSICHT:

« Bei Einbau des A/T-Entliiftungsschlauchs beachten, dass dieser nicht durch Verbiegen bricht
oder blockiert wird.

« Beim Einsetzen des A/T-Entliftungsschlauchs in das Entliftungsrohr beachten, dass der
Schlauch vollstandig bis zur Krimmung eingefihrt wird.

« Den A/T-Entliftungsschlauch so im Entliftungsrohr einsetzen, dass die Farbmarkierung nach
oben zeigt.

« Beim Einbau des A/T-Entliftungsschlauchs in den Haltern darauf achten, dass die Klammern
sicher an den Haltern befestigt sind.

« Den A/T-Entliftungsschlauch (1) so in den Halter des A/T-
Entliftungsschlauchs (2) einsetzen, dass die Farbmarkie-
rung (A) wie in der Abb. nach oben zeigt.

HINWEIS:

« Die Farbmarkierung (A) auf dem A/T-Entliftungsschlauch
(1) ist eine aufgedruckte “1”.

o Die Farbmarkierung (A) auf dem Entliftungsschlauch des
Verteilergetriebesteuergerats (3) ist eine aufgedruckte “2”.

o Die Farbmarkierung (A) auf dem Entliftungsschlauch des
Verteilergetriebes (4) ist eine aufgedruckte “3”.

SCIA7312E

AT-248



ATF-KUHLER

ATF-KUHLER

Ausbau und Einbau
BAUTEILE

PFP:21600

ECS00G56

SEC.310

[l 6.5 (0,66)

@ : Nem (kg-m)

SCIA7214E

1. Unterseite des Kihlertragers

Flussigkeitskihlrohr

7.  ATF-Kuhlerschlauch (Kuhler zu
Flussigkeitskihlrohr)

AUSBAU

Schlauchschelle

ATF-Kihlerschlauch (unten)
ATF-Kuhler

3. ATF-Kuhlerschlauch (Flussigkeits-
kuhlrohr zu A/T)

6. ATF-Kuhlerschlauch (oben)
Kuhler

1. Vordere Stol3stange ausbauen. Siehe EI-15, "Ausbau und Einbau" .

2. ATF-Kuhlerschlauch (oben) und ATF-Kuhlerschlauch (unten)

vom ATF-Kuhler abnehmen.

AT-249
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; ATF-Kihler -
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ATF-Kihlerschlauch (unten) ————=

SCIA6897E




ATF-KUHLER

3. ATF-Kuhler (1) zur Fahrzeugvorderseite ziehen, um ihn aus
dem unteren Kihlerhalter (2) zu I6sen, dann den ATF-Kuhler (1)
zum Ausbau des Kiihlers (3) nach unten schieben.

EINBAU
VORSICHT:

SCIA7257E

Nach dem Einbau Dichtheit der ATF-Anlage und ATF-Stand prifen. Siehe AT-12, "Kontrolleder ATE" .
Unter Beachtung der folgenden Punkte in der umgekehrten Reihenfolge zum Ausbau wieder einbauen.

Schlauchname

Schlauchende

Farbmarkierung

Position der Schlauch-

schelle*
ATF-Kiihlerschlauch (Flussigkeits- | A/T-seitig Zeigt nach oben A
kahlrohr zu A/T) Fliissigkeitskiihlrohrseite Zeigt zur rechten Fahrzeugseite B
ATF-Kuhlerseite Zeigt nach oben B
ATF-Kihlerschlauch (unten) — - -
Flussigkeitskihlrohrseite Zeigt nach oben C
ATF-Kuhlerseite Zeigt nach oben B
ATF-Kihlerschlauch (oben) — - -
Flussigkeitskiihlrohrseite Zeigt nach oben A
ATF-Kiihlerschlauch (Kiihler zu Kdhlerseite Zeigt nach oben D
Flissigkeitskihlrohr) Fliissigkeitskiihlrohrseite Zeigt nach oben E
*:Siehe die Abbildungen fur die konkrete Position der einzelnen Schlauchschellenlaschen.
« Die Abbildung zeigt die Ansicht von den Schlauchenden aus.
®  uPR ® UPR

« Bei Einbau der Schlauchschellen sollte die Mittellinie der einzel-
nen Schellenlaschen wie in der Abbildung ausgerichtet sein.

AT-250
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ATF-KUHLER

Schlauchschellen 5 - 9 mm vom Rand des ATF-Kihlerschlauchs
anbringen.

Abstand “A”: 5-9mm

Schlauchschelle darf nicht an der Ausbeulung des AT-Flissig-
keitskiihlrohrs anschlagen.

ATF-Kuhlerschlauch (1) von Ende des AT-Flussigkeitskiihlrohrs
(2) her 30 - 33 mm einfuhren.

Abstand “A”: 30-33 mm

AT-251

Schlauchschelle

A

SCIA6919E

;

NS

A

SCIA7203E




GETRIEBEBAUGRUPPE

GETRIEBEBAUGRUPPE PFP:31020
Ausbau und Einbau
BAUTEILE
2WD-Modelle
SEC. 112-310 DRI 5.1 052
@51 (052
B 100 (10
[3] 130 (13)
N
o2
N~
m 5,1 (0'52) % SCIA7307E
1. Selbstdichtungsbolzen 2. Motoraufhdngungsisolator (hinten) 3.  A/T-Quertrager
Kupferscheibe 5. Flussigkeitskihlrohr 6. Halterung
7. Vorderer Quertrager. 8. A/T-Baugruppe 9. O-Ring
10. ATF-Einfullrohr 11. ATF-Messstab

Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .
A :Zum Anzugsdrehmoment siehe AT-255, "[EINBAU" .

AT-252



GETRIEBEBAUGRUPPE

4AWD-Modelle

DOQ@ 5.1 052

SEC. 112-310

(5,0)
@ z—y N @
[@] 5.1 (0,52) /M\ )
(@] 5.1 (o,sz)b %

1. Selbstdichtungsbolzen 2. Motoraufhangungsisolator (hinten) 3.  A/T-Quertrager
Kupferscheibe 5. Flussigkeitskuhlrohr 6. Vorderer Quertrager.

7. Halterung 8. A/T-Baugruppe 9. O-Ring

10. ATF-Einflllrohr 11. ATF-Messstab

SCIA7125E

Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .
A :Zum Anzugsdrehmoment siehe AT-255, "[EINBAU" .

AUSBAU

VORSICHT:
Beim Ausbau der A/T-Baugruppe aus dem Motor zuerst den Kurbelwellensensor (POS) aus der A/T-
Baugruppe ausbauen.

1. Batteriekabel von Minusklemme abziehen.

2. Motorhaube ausbauen. Siehe EM-21. "EINLASSKRUMMER" .
3. Den Messstab fiir den ATF-Stand entfernen.

4. Kurbelwellensensor (POS) aus dem A/T ausbauen.

VORSICHT:
« Keinen Erschitterungen durch Fallenlassen oder
Schlage aussetzen.

« Nicht zerlegen.

« Metallische Teile usw. nicht an magnetischen Bereich an
Vorderkante des Sensors kommen lassen.

« Nichtin ein magnetisches Spannungsfeld legen.

SCIA6827E
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GETRIEBEBAUGRUPPE

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.
25.
26.

27.

28.

Vordere Ausgleichsradnabe, vorderen, mittleren und hinteren Motorunterbodenschutz entfernen. Siehe
El-15, "VORDERE STOSSSTANGE" .

Vorderen Quertrager entfernen.

Hauptschalldampfer ausbauen. Siehe EX-2, "ABGASANLAGE" .
Hintere Kardanwelle ausbauen. Siehe PR-8, "Ausbau und Einbau" .
Vordere Kardanwelle ausbauen. Siehe PR-4, "Ausbau und Einbau" .

. Anlasser ausbauen. Siehe SC-31, "Ausbau und Einbau" .
. Steuerseilzug vom Halter abnehmen. Siehe AT-215, "Aus- und Einbau des Steuerkabels" .
. Flussigkeitskihlrohr abziehen.

. ATF-Einfullrohr von der A/T-Baugruppe abnehmen.

. O-Ring vom ATF-Einflllrohr abnehmen.

. Offnungen wie z. B. ATF-Einfulléffnung usw. aufschrauben.

. Ruckplattenabdeckung von Ruckplatte abnehmen.

. Kurbelwelle drehen und vier Befestigungsmuttern fiir Mitneh-

merscheibe und Drehmomentwandler entfernen.

VORSICHT:
Kurbelwelle von Motorstirnseite aus gesehen im Uhrzeiger-
sinn drehen.

A/T-Baugruppe mit einer Getriebestiitze halten.
VORSICHT:

Beim Anbringen der Getriebestiitze darauf achten, dass
man nicht auf die Ablassschraube driickt.

\\}

SCIA6828E

Schutzelement (Kraftstoffleitung) abnehmen und dann Kraft-
stoffleitungen trennen. Siehe FL-7, "KRAFTSTOFFKUHLER"
(4WD-Modelle)

A/T-Quertrager ausbauen.

Motoraufthdngungsisolator (hinten) von A/T-Baugruppe abneh-
men.

Folgendes trennen:

« Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Baugruppe

« Steckverbinder ATP-Schalter

« Steckverbinder fiir 4LO-Schalter

« Steckverbinder fur Schalter zur Erfassung der Wartezeit
« Steckverbinder Steuergerat Motoribertragung
Verteilergetriebebaugruppe mit einer Getriebestlitze halten. (4WD-Modelle)
Kabelstrang aus Halter nehmen.

Befestigungsbolzen der A/T-Baugruppe am Motor entfernen.
A/T-Baugruppe aus dem Fahrzeug ausbauen.

VORSICHT:
« Drehmomentwandler sichern, um zu verhindern, dass er
herunterfallt.

« A/T-Baugruppe mit einer Getriebestltze halten.

A/T-Entliftungsschlauch abnehmen Siehe AT-248, "ENTLUF-
TUNGSSCHLAUCH" .

Verteilergetriebebaugruppe von A/T-Baugruppe ausbauen.
Siehe TF-117, "Ausbau und Einbau" . (4WD-Modelle)

SCIA2203E

AT-254



GETRIEBEBAUGRUPPE

KONTROLLE
Einbau und Kontrolle des Drehmomentwandlers

« Nach dem Einfihren eines Drehmomentwandlers in das A/T
unbedingt den Abstand A priifen und sicherstellen, dass er dem A
Richtwert entspricht.
Abstand “A”: 25,0 mm oder mehr E—
W . s
Richtlineal
HV ‘
w7\\
MaBstab
//// ™ SCIA5694E
IEINBAU
Ausgebaute Teile unter Beachtung folgender Punkte in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau einbauen:
« Beim Einbau der A/T-Baugruppe an der Motorbaugruppe die 2 © AT 20 Motor

Bolzen in folgender Reihenfolge auf das vorgeschriebene ® Motor zu A/T

Anzugsdrehmoment anziehen.

Bolzennr. 1 2 1
Anzahl der Bolzen 9 1

Anzugsdrehmoment 1
N-m (kg-m) 44 (4,5)

*: Bolzen mit Entlufterrohrhalter anziehen.

Ansicht von Fahrzeugbug SCIA7217E

\\}

SCIA6828E

« Die Positionen der Spannbolzen der Mitnehmerscheibe mit
denen des Drehmomentwandlers ausrichten und die Bolzen
zwischenzeitlich anziehen. Die Bolzen dann mit dem angegebe-
nen Drehmoment festziehen. Siehe AT-252, "Bauteile" .

VORSICHT:
« Kurbelwelle von Motorstirnseite aus gesehen im Uhrzeiger-
sinn drehen.

« Wenn Befestigungsbolzen des Drehmomentwandlers nach
Befestigung der Kurbelwellenscheibenbolzen festgezogen
werden, Anzugsdrehmoment der Kurbelwellenscheiben-
Befestigungsbolzen prifen. Siehe EM-87, "EINBAU"

« Nach Befestigung des Wandlers an Mitnehmerscheibe Kur-
belwelle mehrmals drehen und sicherstellen, dass sich das A/T frei und ohne zu verkanten dreht.

« Kurbelwellensensor (POS) einbauen. Siehe EM-37, "Ausbau und Einbau” .

« Nach Einbau auf AT-Flussigkeitsaustritt prifen und ATF-Fullstand und A/T-Stellungen des A/T-Getriebes
prifen. Siehe AT-12, "Kontrolleder ATF" , AT-216, "Kontrolle der A/T-Stellung" .

AT-255



UBERHOLUNG

UBERHOLUNG PFP:00000
B autei I e ECS00G3B
SEC.3112313¢314¢315 9.0 (0,92)
® Q1 (6.2 /
[Ol52 (5,3)

SCIA7069E
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UBERHOLUNG

1. O-Ring
Olpumpengeh&use

7. Wandlergehduse

10.  Nadellager

13.  Nadellager

16. 3. Freilaufkupplung

19.  Nadellager

22.  Nadellager

25.  Mittlerer Trager

28.  Hinterer Trager

31. Dichtring

34.  Sprengring

37.  Sprengring

Siehe jedoch folgende weitere Symbole.

11.
14.
17.
20.
23.
26.
29.
32.
35.

38.
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe

Olpumpendeckel
Selbstdichtungsbolzen
Gehausedichtring der Olpumpe
O-Ring

Sprengring
Sprengring

Dichtring

Hinteres Hohlrad
Nadellager
Nadellager

Hinteres Innenrad
Nadellager

Lagerring

; Dichtmittel (Three Bond 1215) oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

AT-257

9.

12.
15.
18.
21.
24,
27.
30.
33.
36.

39.

O-Ring

Drehmomentwandler
Lagerring

Vorderer Trager

Vorderes Innenrad

Lagerring
Eingangskupplungsbaugruppe
Bremsband

Lagerring
Mittleres Innenrad
1. Freilaufkupplung

Kupplungsnabe fur hohe und nied-
rige Gange und Rickwartsgang

Nadellager

GI-10, "Bauteile" .




UBERHOLUNG

SEC.315- 316

: ATF auftragen.
® : Vaseline auftragen.
: Grundsétzlich austauschen nach
jeder Zerlegung. . ®
* : Geeignete Dicke auswahlen.

SCIA5181E

AT-258




UBERHOLUNG

10.

13.
16.

Lagerring

Mitnehmerkupplung

Druckplatte Rickwartsgang-
bremse

Haltescheibe Rickwartsgang-
bremse

Sperrfeder
D-Ring

11.

14.
17.

Kupplung fir hohe und niedrige Gange

und Ruckwartsgang

Nadellager

N-Feder

Antriebsscheibe Rickwartsgang-

bremse

Rickstellfeder

D-Ring

AT-259

12.

15.

Nadellager

Bogenplatte Riickwartsgang-
bremse

Sprengring

Sprengring

Kolben Ruckwartsgangbremse




UBERHOLUNG

2WD-Modelle

SEC.313¢314 ¢315 316 *317 *319 @@[UJEH (6,2) [O)52 (5,3)

» PO

08
[Cl61 (6,2)
oy

SCIA7253E

1. Hintere Oldichtung 2. Selbstdichtungsbolzen 3. Hintere Verlangerung
4, Parksperrenstangenstiitze 5. Parksperrenklinke 6. Rickstellfeder

AT-260




UBERHOLUNG

7. Klinkenwelle
10. Drehzahlsensor
13. Lagerring

16. Parksperrstange
19. O-Ring

22. Abstandsstuck
25. Ruckstellfeder
28. Sprengring

31. Halterung

34. Magnet

37. Befestigungsbolzen Olwanne
40. O-Ring

Siehe jedoch folgende weitere Symbole.

8.

11.
14.
17.
20.
23.
26.
29.
32.
35.
38.
41.
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe

Dichtring

Parksperre

Nadellager

Oldichtung der Handschaltwelle
Endstift Bandservoanker
Dichtring

O-Ring
Nebenkabelstrang
ATF-Temperatursensor 2
Ablassschraube
Olwannendichtung
Anschlagstift

Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518) oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

AT-261

9.

12.
15.
18.
21.
24.
27.
30.
33.
36.
39.
42.

Nadellager
Abtriebswelle
Handschaltwelle
Handschaltwelle
Haltefeder
Sprengring
Servobaugruppe
Steuerventil mit TCM
Olwanne

Ablassschraubendichtung
Anschlusskabelstrang
Getriebegehéduse

GI-10, "Bauteile" .




UBERHOLUNG

4WD-Modelle

SEC.313 314 ¢315 316 *317 319

[Cl46 (4,7)

SCIA7313E

1. Hintere Oldichtung
4. Parksperrenklinke

2.
5.

Adaptergehause
Ruckstellfeder

AT-262

Parksperrenstangenstiitze
Klinkenwelle




UBERHOLUNG

7.

10.
13.
16.
19.
22.
25.
28.
31.
34.
37.
40.
43.
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe

Selbstdichtungsbolzen
Dichtung
Abtriebswelle
Handschaltwelle
Handschaltwelle
Haltefeder
Ruckstellfeder
Sprengring
Steuerventil mit TCM
Olwanne
Ablassschraubendichtung
Anschlusskabelstrang
Getriebegehduse

8.

11.
14.
17.
20.
23.
26.
29.
32.
35.
38.
41.

Dichtring
Drehzahlsensor
Lagerring
Parksperrstange
O-Ring
Abstandsstuck
O-Ring
Sprengring
Halterung
Magnet
Befestigungsbolzen Olwanne
O-Ring

AT-263

9.

12.
15.
18.
21.
24.
27.
30.
33.
36.
39.
42.

Nadellager

Parksperre

Nadellager

Oldichtung der Handschaltwelle
Endstift Bandservoanker
Dichtring

Servobaugruppe
Nebenkabelstrang

ATF-Temperatursensor 2
Ablassschraube
Olwannendichtung
Anschlagstift

GI-10, "Bauteile" .




UBERHOLUNG

OI kan a.l ECS00G3C
2WD-Modelle

Drehmomentwandlerdruck (Uberbriickung)

Drehmomentwandlerdruck (AUS)

o
o

\°

Drehmomentwandlerdruck (EIN) —

o Bremsdruck der Vorwartsgangbremse
% Bremsdruck der Ruckwértsgangbremse
Kupllungsdruck der Kupplung fur hohe
/Génge,%iedrige Gange undg
Ruckwartsgang
Niederdruck der Mitnehmerkupplung
Kupplungsdruck der Kupplung mit

Tl
)

Eingangskupplungsdruck — S,

e,
o

s

Olpumpenauslasséffnung — l o

3
-

O H HeHogot B

o
§

Olpumpenansaugéfinung —— |

o | niedrigem Freilauf
9 -
Vordere Schmierdffnung — | © ) e [~ Hochdruck der Mitnehmerkupplung
o
o |
Vorderradbremsendruck ———2> SN N—] Hintere Schmiertffnung
N ) [) ) ) °q
Olkiihlerstinung (EIN) / Hoch- und Niederdruck der Mitnehmerkupplung sind unten angegeben.

Olkihlerdffnung (AUS)

Betatigungsbereich des
Hochdrucks der
Mitnehmerkupplung
Betatigungsbereich des
Niederdrucks der
Mitnehmerkupplung

Drehmomentwandlerdruck (EIN)  prehmomentwandlerdruck (AUS)

1

I

I

I

I

I

I

|
Drehmomentwandlerdruck :
(Uberbriickung) :
I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

Hochdruck der / \ Niederdruck der
Mitnehmerkupplung Mitnehmerkupplung

\

Eingangskupplungsdruck
Vordere Schmiersffnung Olpumpenauslassbffnung
Olpumpenansaugbffnung Drehmomentwandlerdruck
(Uberbriickung)

Drehmomentwandlerdruck (AUS)

Drehmomentwandlerdruck (EIN)

. Vordere Schmierdffnung
Eingangskupplungsdruck Slpumpenansaugbffnung
Olpumpenauslasséfinung

Getriebe zu ATF-Kuhlerschlauch

ATF-Kiihlerschlauch zu Getriebe %

_,%r—
@
]—

Kupplungsdruck der
Kupplung mit niedrigem Freilauf

Bremsdruck der Vorwarlsgangbremse Kupplungsdruck der Mitnehmerkupplung Vorderradbremsandruck

SCIA5185E
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UBERHOLUNG

4AWD-Modelle

Drehmomentwandlerdruck

(Uberbriickung)
Drehmomentwandlerdruck (0, ° ° 2 ° ° \ Bremsdruck der Vorwéartsgangbremse
(AUS) ™~ /
Drehmomentwandlerdruck [——] —= Bremsdruck der Rickwartsgangbremse
(EIN) Tl O e -
Eingangskupplungsdruck —] o, o | Kupllungsdruck der Kupplung fiir hohe
o lassoff ° g | 5T | Gange, niedrige Gange und Ruckwértsgang
pumpenausiassolinung ——1 N L O Niederdruck der Mitnehmerkupplung
) 3 (OO 9
Olpumpenansaugoffiung — | 3 o ml\ Kupplungsdruck der Kupplung mit niedrigem
T3] [ \o ™~ Freilauf
O
Vordere Schmier6ffnung —— C_, | -—| |© < I Hochdruck der Mitnehmerkupplung
o e | N e E— )
° N\~ — |
Vorderradbremsendruck = o 20 O N—] Hintere Schmierdffnung
N o o [) [) ) °q
Olkuihlerdffnung (EIN) J/ Betatigungsbereich des Hoch- und Niederdrucks der Mitnehmerkupplung
Olkiihlersffnung (AUS)

- T Betatigungsbereich des

Hochdrucks der
Mitnehmerkupplung

Drehmomentwandlerdruck

Drehmomentwandlerdruck (AUS)

Betatigungsbereich des
(EIN)

Niederdrucks der

I

I

I

I

I

I

I

I

Mitnehmerkupplung :
Mitnehmerkupplung :
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

Drehmomentwandlerdruck
(Uberbrickung)

Hochdruck der / \ Niederdruck der
Mitnehmerkupplung

Mitnehmerkupplung

Schmierdffnung Olpumpenauslasséffnung
Olpumpenansaugbdffnung

=G|
\ Ei kuppl! K
Vordere / / \ ingangskupplungsdrucl

Drehmomentwandlerdruck
(Uberbrickung)

Drehmomentwandlerdruck
(AUS)

Drehmomentwandlerdruck
(EIN)
Eingangskupplungsdruck

Olpumpenauslassoffnung Olpumpenansaugsfinung

Vordere Schmierdffnung

Getriebe zu ATF-Kuhlerschlauch
ATF-Kuhlerschlauch zu Getriebe

Kupplungsdruck der Kupplung
mit niedrigem Freilauf

Vorderradbremsendruck
Kupplungsdruck der Mitnehmerkupplung Vorderradbremsendruck

SCIA5189E

AT-265




UBERHOLUNG

Einbaulage von Einstellscheiben, Nadellagern, Anlaufscheiben und Siche-
rungsringen

2WD-Modelle
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UBERHOLUNG
4WD-Modelle
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ZERLEGUNG

ZERLEGUNG PFP:31020
Zerlegung
VORSICHT:

Teile hinter Trommelhalter nicht zerlegen. Siehe AT-14, "Querschnittansicht (2WD-Modelle)" , AT-15,
"Querschnittansicht (4WD-Modelle)" .

1. ATF durch Ablassschraube ablassen.
2. Drehmomentwandler halten, drehen und gerade herausziehen.

SCIA5010E

3. Freilaufkupplung des Drehmomentwandlers wie in der Abbil-
dung gezeigt mit Kontrollwerkzeug prifen.

a. Kontrollwerkzeug in die Nut des Lagerhalters, der in den Aul3en-
ring der Freilaufkupplung eingebaut ist, einfiihren.

b. Den Lagerhalter mit dem Kontrollwerkzeug festhalten und die
Keilnut der Freilaufkupplung mit einem Schraubenzieher dre-
hen.

c. Sicherstellen, dass sich der Innenring nur im Uhrzeigersinn
dreht. Andernfalls muss der Drehmomentwandler komplett aus-
gewechselt werden.

Draht biegen und als
Testwerkzeug verwenden.

Ca. 3,0
[Draht mit 1,5 mm

8 Durchmesser in der Mitte biegen.]
r Lagerhalter
& AuBenring
Ca. 15 K
N
a
Innenring

MaBeinheit: mm
Freilaufkupplusgazi7ie

4. Wandlergehause aus dem Getriebegehause ausbauen.

VORSICHT:
Darauf achten, dass das Wandlergehduse nicht zerkratzt
wird.

[ X
Q : Nach jeder Zerlegung grundsatzlich austauschen.
O

«m : Bolzen (8) NOIS=SRAZS SCIASI7IE

AT-268



ZERLEGUNG

5. O-Ring von Eingangskupplung entfernen.

50
b i %4 Y
: Nach der Zerlegung grundsétzlich austauschen.
Sl VL N2z
: ATF auftragen. =z SCIASOLIE

6. Befestigungsbolzen fir Olpumpe und Getriebegehiuse heraus-
drehen.

7 SCIA2300E

7. Die Gleithammer an der Olpumpe anbringen und gleichmé&Rig
aus dem Getriebegehause herausziehen.
VORSICHT:
« Die Schrauben der GleithA&mmer vollstandig anziehen.
» Darauf achten, dass der Lagerring an der Kantenflache
der Olpumpe angebracht ist.

M\
S\
\9 ST25
/- Z
2

L
.—/

Ansatzpunkt fur Gleithammer

O/@J\O

SCIA4608E

8. O-Ring aus der Olpumpe abnehmen.

: Nach jeder Zerlegung Qrundsi;tzlich austauschen.

—Cl—
: ATF auftragen.
SCIA5172E

AT-269



ZERLEGUNG

9. Lagerring aus der Olpumpe ausbauen. ]
Lagerring

*ERP®

",
OG—)I\ o ~
% : Geeignete Dicke auswahlen.
B @) : Vaseline auftragen.

SCIA6529E

10. Nadellager vom vorderen Innenrad ausbauen. K= @) Vaseline auftragen.

\

SCIA2808E

11. Vorderes Innenrad vom vorderen Trager abnehmen.

HINWEIS:

Vorderes Innenrad durch Drehung nach links/rechts abneh-
men.

Vordere
Sonnenradbaugruppe

12. Dichtringe von Eingangskupplung entfernen.

SCIA2470E

13. Vorderen Trager, Eingangskupplung und hinteres Innenrad als
Einheit abnehmen.

VORSICHT:
Bei Ausbau des Nadellagers vorsichtig vorgehen.

Vordere
Tragerbaugruppe
>

AT-270




ZERLEGUNG

14. Befestigungsmutter lésen und Endstift des Bandservoankers
aus Getriebegehause herausnehmen.

15. Bremsband aus Getriebe herausnehmen.

« Das elastische Bremsband nicht unnétig dehnen, um
Brechen oder Abldsen der Belage zu vermeiden. Brems-
band beim Ausbau stets mit einem Clip sichern, wie in
der Abbildung rechts gezeigt.

Nach dem Ausbauen des Bremsbandes darf der Clip
nicht entfernt werden.

« Bremsbandbelag auf Beschadigungen, Rissbildung, Ver-
schleif3 und verbrannte Stellen prifen.

16. Mittleren Trager und hinteren Trager als Einheit ausbauen.

17. Mittleren Trager vom hinteren Trager trennen.

AT-271

Q : Nach jeder Zerlegung grundsatzlich austauschen.
¥ : Einstellung erforderlich.
Bandservo-

) ankerstifte) *
[&r==

Bremsband (ﬂ 06//' \
O ST

SAT655

SCIA5017E

Mittlere Tragerbaugruppe

SCIA5174E




ZERLEGUNG

18. Nadellager (Vorderseite) vom mittleren Trager abnehmen.

19. Nadellager (Hinterseite) vom mittleren Trager abnehmen.

20. Lagerring aus hinterem Trager ausbauen.

21. Nadellager aus hinterem Trager ausbauen.

22. Mittleres Innenrad, hinteres Innenrad und Kupplung fir hohe
und niedrige Gange und Riuckwartsgang als Einheit ausbauen.

VORSICHT:
Darauf achten, dass alles mit Lagerringen und Nadellager
ausgebaut wird.

AT-272

1 -~
Mittlere Tragerbaugruppe

® : Vaseline auftragen.

SCIA5176E

1 N !/
Mittlere Tragerbaugruppe _

SCIAS177E

Lagerrin

SCIA5178E

Nadellager
=@

® : Vaseline auftragen.

SCIA5179E

Hintere Sonnenradbaugruppe

0
mlA

nnenradbaugruppe
¥




ZERLEGUNG

23. Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang aus
Mitnehmerkupplung ausbauen.
VORSICHT:
Darauf achten, dass das Nadellager an der Kantenflache
der Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwarts-
gang angebracht ist.

O
Kupplungsbaugruppe fir hohe Gange, S
niedrige Gange und Ruickwartsgang ¢ciazz06e

24. Mitnehmerkupplung von Rickwartsgangbremse abnehmen.

SCIA5019E

25. Nadellager von Trommelhalter abnehmen. << ~
Trommelstltze

SCIA5198E

26. Sicherungsring von Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Bau-
gruppe abnehmen.

Kabelstrang-
steckverbinder fur
A/T-Baugruppe —|

/ / Sicherungsring Q
é\/\ SCIA5021E

27. Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-Baugruppe driicken. —_r
VORSICHT: /ﬂ N i\,ﬂl\

Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

Kabelstrang- |~
steckverbinder fur
A/T-Baugruppe

7
K\ \ SCIA5022E

AT-273



ZERLEGUNG

28.

29.

30.

31.

32.

Olwanne und Olwannendichtung ausbauen.

Prufen, ob sich Fremdkdérper in der Olwanne befinden, um die
Ursache fir die Funktionsstérung ermitteln zu kénnen. Wenn die
ATF sehr dunkel gefarbt ist, verbrannt riecht oder Fremdpartikel
enthalt, kann ein Austausch der Reibungsteile (Kupplungsschei-
ben, Bremsbander) erforderlich sein. Ein klebriger Belag, der
sich nicht entfernen lasst, weist auf Lackansammlung hin. Lack
kann dazu fuhren, dass Ventile, Servo und Kupplungen festsit-
zen und ggf. den Pumpendruck beeintrachtigen.

« Werden Abriebpartikel festgestellt, Fahrzeugklhler
unmittelbar nach der Reparatur des A/T austauschen.
Siehe CO-11, "KUHLER" .

Magneten von der Olwanne abnehmen.

Steckverbinder fir ATF-Temperatursensor 2 abziehen.

VORSICHT:
Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

Kabelbinder gerade richten, um den Anschlusskabelstrang fur
ATF-Temperatursensor 2 freizulegen.

AT-274

Olwanne

SCIA2308E

SCIA5199E

SCIA5200E

Steckverbinder fir ATF-
Temperatursensor 2

« : Anschlussklemme (5) '

SCIA5446E




ZERLEGUNG

33. Steckverbinder fur Drehzahlsensor abziehen.

VORSICHT:

Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

34. Kabelbinder geraderichten, um den Kabelstrang fiir Drehzahl-

sensor freizulegen.

35. Bolzen A, B und C vom Steuerventil mit TCM herausdrehen.

" 4
ensor

u

Steckverbinder fir Drehzahl

«m : Anschlussklemme (3,7 |

L

Steckverbinder fiir

~

<

| J | Drehzahlsensor

2
)

SCIA7023E

Bolzensymbol Lange [mm] Anzahl der Bolzen
A 42 5
B 55 6
C 40 1

36. Steuerventil mit TCM aus dem Getriebegehause ausbauen.

VORSICHT:
Bei Ausbau Schaltventildiise und Schaltplattenhéhe beach-
ten. Senkrecht ausbauen.

37. Den ATF-Temperatursensor 2 mit Halter vom Steuerventil mit
TCM abnehmen.

AT-275

SCIA5025E

Regelventil mit TCM

SCIA5301E




ZERLEGUNG

38. Halter vom ATF-Temperatursensor 2 abnehmen.

39. O-Ring von Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Baugruppe

40. TCM-Steckverbinder abziehen.

41. Kabelstrangsteckverbinder flir A/T-Baugruppe mit einem

42.

abnehmen.

VORSICHT:
Dabei nicht die Steckverbinder beschéadigen.

Schlitzschraubenzieher vom Steuerventil mit TCM trennen.

ATF-Temperatur-

SCIA5264E

austauschen.

: ATF auftragen.

Q : Nach jeaer Zeﬁegung'grundsétzlich

TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fur Stellung P/N abzie-

hen.
VORSICHT:
Dabei nicht die Steckverbinder beschéadigen.

TCM-Steckverbinder

SCIA5449E

AT-276



ZERLEGUNG

43. Baugruppe des hinteren Endes (2WD-Modelle) oder des Adaptergehduses (4WD-Modelle) wie folgt aus-
bauen.

a. 2WD-Modelle

i. Spannbolzen der Baugruppe des hinteren Endes und des
Getriebegehauses losen.

« Selbstversiegelnder Bolzen (1)
4= Bolzen (10)

SCIA7176J

ii. Mit einem weichen Hammer auf die Baugruppe des hinteren
Endes klopfen.

iii. Baugruppe des hinteren Endes aus dem Getriebegehause aus-
bauen. (Mit Nadellager.)

SCIA5029E

AT-277



ZERLEGUNG

b.
i.

iv.

4AWD-Modelle

Befestigungsbolzen fur Adaptergehause und Getriebegehause
herausdrehen.

Mit einem weichen Hammer Schlage auf das Adaptergehause
ausfuhren.

Adaptergehause vom Getriebegehause abnehmen. (Mit Nadel-
lager)

Dichtung vom Getriebegehause abnehmen.

AT-278

« : Bolzen (10)

Selbstsichernder
Bolzen

: Nach jeder Zerlegung grundsétzlich
austauschen.

SCIA6842E

Weicher Hammer

SCIA5204E

: Nach jeder Zerlegung
grundsétzlich austauschen. SCIAB231E




ZERLEGUNG

44. Lagerring von Abtriebswelle abnehmen.

45. Abtriebswelle durch links/rechts Drehung aus dem Getriebege-

h&ause nehmen.

46. Parksperre von der Abtriebswelle nehmen.

47. Dichtringe von der Abtriebswelle ausbauen.

48. Nadellager aus Getriebegehause ausbauen.

AT-279

SCIA5245E

Abtriebswelle

SCIA5030E

SCIA5247E

Q=@

Dichtringe

: Nach jeder Zerlegung grundsatzlich
austauschen.

® : Vaseline auftragen.

SCIA5209E

K2 (P : Vaseline auftragen.

SCIA5031E




ZERLEGUNG

49. Drehzahlsensor vom Getriebegehause entfernen.

VORSICHT:
« Keinen Erschitterungen durch Fallenlassen oder
Schlage aussetzen.

« Nicht zerlegen.

« Metallische Feilen usw. nicht an magnetischen Bereich
an Vorderkante des Sensors kommen lassen.

« Nicht in ein magnetisches Spannungsfeld legen.

Drehzahlsensor

SCIA2320E

50. Mit zwei Schlitzschraubenziehern Sicherungsring der Riick-
wartsgangbremse (Halteplatte) abnehmen.
HINWEIS:
Sicherungsring mit einem Schlitzschraubenzieher aus dem
Seitenspalt der Getriebedlwanne herauspressen und mit
einem anderen Schraubenzieher abnehmen.

51. Haltescheibe der Rickwartsgangbremse aus dem Getriebege-
h&ause ausbauen.
« Reibbelage auf verbrannte Stellen, Risshbildung und

Beschadigungen prifen. Scheibe ggf. austauschen.

SCIA5032E

52. N-Feder aus dem Getriebegehause ausbauen. Angetriebene Scheibe

Getriebegehause

N-Feder

53. Haltescheiben der Rickwartsgangbremse, Druckplatten und
Bogenplatte aus dem Getriebegehduse herausnehmen.

« Reibbeldge auf verbrannte Stellen, Rissbildung und
Beschadigungen prifen. Scheibe ggf. austauschen.

SCIA2322E

AT-280



ZERLEGUNG

54. SST an Federhalter anbringen, Rickstellfeder zusammendrik-
ken und Sicherungsring (zur Arretierung des Federhalters) aus
dem Getriebegehause ausbauen.

55. Federhalter und Rickstellfeder aus dem Getriebegehduse aus-

bauen.

56. Dichtringe vom Trommelhalter abnehmen.

57. Nadellager von Kantenflache des Trommelhalters abnehmen.

AT-281

Sicherungsring N\

SCIAG6843E

Federteller

/7

“  SCIA2324E

Q : Nach der Zerlegung grundsétzlich austauschen.
® : Vaseline auftragen.

/ AN
/ : Vaseline auftragen. \
Nadellager




ZERLEGUNG

58. Kolben der Ruckwartsgangbremse mit Druckluft aus dem
Getriebegehause ausbauen. Siehe AT-264, "Olkanal" .

VORSICHT:
Nicht abrupt Druckluft einblasen. Dadurch kénnten die Kol-
ben verkanten, was den Ausbau erschwert.

59. D-Ringe aus Riickwartsgangbremskolben ausbauen.

60. Haltestift mit einem Austreiber ausschlagen [handelstbliches

Werkzeug: 4 mm Durchm.].

61. Haltestift der Handschaltwelle mit Zange abnehmen.

AT-282

\/

Bremskolben fur Rickwartsgang

SCIAS047E

CTE): ATF auftragen.

Q : Nach jeder Zerlegung grundsétzlich austauschen.

Bremskolben filr. D-Ring Q

Ruckwartsgang

D-Ring €@ NN\

SCIA6330E

SCIA5218E




ZERLEGUNG

62. Handschaltplatte (mit Parksperrenhebel) von der Handschalt-
welle abnehmen.

63. Parksperrenhebel von Handschaltplatte abnehmen.

Parksperrenstange
SCIA5220E

64. Handschaltwelle aus Getriebe ausbauen.

zieher abnehmen.

VORSICHT:
Darauf achten, das Getriebegeh&ause nicht zu zerkratzen.

65. Oldichtungen der Handschaltwelle mit einem Schlitzschrauben- \ﬁ@oldichmng f0r Handschaliwelle
eI

~
Q : Nach der Zerlegung grundsétzlich austauschen.
'~/ //\ /
: ATF auftragen. /™ S

66. Haltefeder und Distanzstiick aus dem Getriebe nehmen. S 1
\ o3 \k’?
o
Sperrfeder ( \\ - é
 —

( \ Abstandstuick

AT-283



ZERLEGUNG

67. Sicherungsring mit Sicherungsringzange aus dem Getriebe neh-
men.

68. Servobaugruppe (mit Rickstellfeder) aus dem Getriebe aus-
bauen.

69. Rickstellfeder von Servobaugruppe abnehmen.

70. O-Ringe von der Servobaugruppe abnehmen.

71. Nadellager (1) aus dem hinteren Ende (2WD-Modelle) oder
Adaptergehause (4WD-Modelle) ausbauen.

AT-284

\X\k‘% \J

Servobaugruppe

A\ =

SCIA5679E

Ruckstellfeder

SCIA5717E

Q:Nach jeder Zerlegung grundsétzlich
austauschen

®:Vaseline auftragen SCIAS719E

01=10

SCIA6179J




ZERLEGUNG

72. Parksperrenstangenstiitze aus dem hinteren Ende (2WD- bark i
Modelle) oder Adaptergehause (4WD-Modelle) ausbauen. arksperrenstangenstiitze

SCIA3423E

73. Parksperrenklinke (mit Rickstellfeder) sowie Klinkenwelle aus
dem hinteren Ende (2WD-Modelle) oder dem Adaptergehause

(4WD-Modelle) ausbauen.

Parksperrenklinke

SCIA3424E

74. Ruckstellfeder (1) von Parksperrenklinke (2) abnehmen.

SCIA6180J

75. Hintere Oldichtung aus dem hinteren Ende (2WD-Modelle) oder
dem Adaptergehause (4WD-Modelle) ausbauen. 2WD-Modelle
Schlitzschraubenzieher =)

VORSICHT:
Darauf achten, das Adaptergehause nicht zu zerkratzen.

4WD-Modelle Schlitzschraubenzieher

SCIA7219E

AT-285



REPARATUR DER BAUTEILE

REPARATUR DER BAUTEILE

Olpumpe
BAUTEILE

PFP:00000

ECS00G3F

SEC.313

@

Q&>
[@] 9.0 (0,92
L\
/A@

QQ / : ATF auftragen.

Q : Nach jeder Zerlegung grundsétzlich austauschen.
m : Nem (kg-m)

: Dichtmittel (Three Bond 1215) oder
gleichwertiges Erzeugnis auftragen.

SCIA6920E

1. O-Ring 2. Olpumpendeckel
4. Olpumpengehiuse 5. Gehéausedichtring der Olpumpe
ZERLEGUNG

1. Olpumpengehause vom Olpumpendeckel abnehmen.

2. Olpumpengeh&usedichtung mit Schlitzschraubenzieher aus-
bauen.

VORSICHT: )
Darauf achten, dass das Olpumpengehduse nicht zerkratzt
wird.

AT-286

3. O-Ring

SCIA5228E

Schlitzschraubenzieher

SCIA2840E




REPARATUR DER BAUTEILE

3. 0O-Ring aus Olpumpengeh&use ausbauen.

4. 0O-Ring aus Olpumpendeckel ausbauen.

ZUSAMMENBAU

1.

2.

O-Ring in Olpumpendeckel einbauen.

O-Ring in Olpumpengeh&use einbauen.

AT-287

€ : Nach jeder Zerlegung
grundsétzlich austauschen.

: ATF auftragen.

4

: ATF auftragen.

€ : Nach jeder Zerlegung
grundsétzlich austauschen.

: ATF auftragen.

4

SCIA2841E




REPARATUR DER BAUTEILE

leumpengehausedichtung mit dem Treiber fluchtend in das
Olpumpengehéause einsetzen.

VORSICHT:
« Oldichtung nicht wieder verwenden.

o ATF auf Wellendichtring auftragen.

ST33400001

Olpumpengehause

SCIA4609E

Olpumpengehause am Olpumpendeckel montieren.

Nach dem vorlaufigen Anziehen der Befestigungsbolzen diese
mit dem angegebenen Drehmoment in der abgebildeten numeri-
schen Reihenfolge anziehen. Siehe AT-286. "Bauteile" .

SCIA6388E

AT-288




REPARATUR DER BAUTEILE

Vorderes Innenrad, 3. Freilaufkupplung

BAUTEILE

ECS00G3G

SEC.314-315

: ATF auftragen.

SCIA3114E

1. Vorderes Innenrad

ZERLEGUNG

1. Sicherungsring mit Schlitzschraubenzieher vom vorderen Innen-

rad abnehmen.

2.

3. Freilaufkupplung

2. 3. Freilaufkupplung vom vorderen Innenrad abnehmen.

AT-289

3. Sprengring

Schlitzschraubenzieher

Sicherungs-
ring

: ATF auftragen. SCIABLLLE




REPARATUR DER BAUTEILE

KONTROLLE
3. Freilaufkupplung
Reibflachen auf Beschadigung bzw. Verschleild prifen.

VORSICHT:

Die 3. Freilaufkupplung ggf. austauschen.

Sicherungsring vorderes Innenrad
Auf Verformung, Materialermidung und Beschadigungen prifen.

VORSICHT:
Sicherungsring ggf. austauschen.

Vorderes Innenrad

Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen priifen.

VORSICHT:
Vorderes Innenrad ggf. austauschen.

ZUSAMMENBAU
3. Freilaufkupplung am vorderen Innenrad anbringen.

1.

2. Sicherungsring mit Flachschraubenzieher am vorderen Innen-

o

rad anbringen.

Funktion der 3. Freilaufkupplung prufen.

Olpumpe halten und vorderes Innenrad drehen.

Prufen, ob die 3. Freilaufkupplung in der richtigen Richtung

sperrt und entsperrt.
VORSICHT:

Wenn nicht wie in der Abbildung gezeigt, die Einbaurich-

tung der 3. Freilaufkupplung prifen.

AT-290

/ ' 7
Freilaufkupplung fur 3. Gang GATE)

@TP): ATF auftragen.

SCIA3111E

Schlitzschraubenzieher

Sicherungs-
ring

Entriegelt

Vorderes
Sonnenrad

S

{ )
Qr?

SCIA3131E




REPARATUR DER BAUTEILE

Vorderer Trager, Eingangskupplung, Hinteres Innenrad
BAUTEILE

SEC.314+315

SCIA7070E

1. Dichtring 2. O-Ring 3. Nadellager
Lagerring 5.  Vorderer Trager 6. Nadellager

7. Sprengring 8. Sprengring 9. Halteplatte

10. Druckplatte 11. Eingangskupplungstrommel 12. Mitnehmerscheibe

13. Hinteres Hohlrad
Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .

AT-291



REPARATUR DER BAUTEILE

ZERLEGUNG

1. Sicherungsring mit 2 Flachschraubenzieher zusammendricken. Schitzschraubenzieher
2. Vorderen Trager und Eingangskupplung vom hinteren Innenrad 466’\0
abnehmen. —

3. Vorderen Tréager von der Eingangskupplung abnehmen.

:\'.' ’v i N

N N ) rungsring
-

Eingangs- % = ﬂ;g;,ﬁ"% Vordere
kupplungs- DD ‘%Trégerbau-
baugruppe i D‘ [[£ gruppe

mmeerfCha SCIA5339E

a. Lagerring aus vorderem Trager ausbauen.

SCIA5232E

b. Nadellager aus vorderem Trager ausbauen.

— )
® : Vaseline auftragen. S

c. Sicherungsring vom vorderen Trager abnehmen.

VORSICHT:
Den Sprengring nicht zu stark spreizen.

Sicherungsring

SCIA5234E

AT-292



REPARATUR DER BAUTEILE

4. Eingangskupplungsbaugruppe zerlegen
a. O-Ringe und Dichtringe von Eingangskupplung abnehmen.

Q@D

O-Ring

X]L=1G)

Dichtringe

C((©)

)
Q: Nach jeder Zerlegung grundsaétzlich austauschen.
® : Vaseline auftragen.

(ATE): ATF auftragen. S

b. Nadellager von Eingangskupplung entfernen.

Nadellager
=@

NNNNN

® : Vaseline auftragen. SCIA2853E

c. Sicherungsring mit Flachschraubenzieher von Eingangskupp-
lungstrommel abnehmen.

d. Halteplatte, Mithehmerscheiben, Druckplatten aus Eingangs-
kupplungstrommel entfernen.

Schlitz-
schrauben-
zieher

KONTROLLE

Sicherungsring vorderer Trager

« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Sicherungsring ggf. austauschen.

Sicherungsring Eingangskupplung

« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Eingangskupplung ggf. austauschen.

Eingangskupplungstrommel

« Auf Verformung, Materialermiidung, Beschadigungen und Brennspuren priifen.
VORSICHT:
Eingangskupplung ggf. austauschen.

Mitnehmerscheiben der Eingangskupplung

« Reibbelédge auf verbrannte Stellen, Rissbildung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Eingangskupplung ggf. austauschen.

Halteplatte Eingangskupplung und Druckplatten

« Reibbelédge auf verbrannte Stellen, Rissbildung und Beschadigungen prifen.

AT-293



REPARATUR DER BAUTEILE

VORSICHT:
Eingangskupplung ggf. austauschen.
Vorderer Trager
« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Vorderen Trager ggf. austauschen.
Hinteres Hohlrad
« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.

VORSICHT:
Hinteres Innenrad ggf. austauschen.

ZUSAMMENBAU
1. Eingangskupplung einbauen.

a. Mitnehmerscheiben, Druckplatten und Halteplatte in Eingangs-
kupplungstrommel einbauen.

« Sicherungsring (1)

« Halteplatte (2)

« Mitnehmerscheibe (3)

« Druckplatte (4)

« Mitnehmerscheibe/Druckplatte: 7/7

VORSICHT:
Auf die richtige Reihenfolge der Scheiben achten.

SCIA7133E

b. Sicherungsring mit Flachschraubenzieher in Eingangskupp-
lungstrommel einbauen.

Schlitz-
schrauben-
zieher

c. Nadellager in Eingangskupplung einbauen.

Nadellager
2@

‘‘‘‘‘‘‘
= .o

® : Vaseline auftragen. SCIA2853E

AT-294



REPARATUR DER BAUTEILE

o

pw

O-Ringe und Dichtringe in Eingangskupplung einbauen. G

O-Ring

X]L=1G)

Dichtringe

S\
Q: Nach jeder Zerlegung grundsatzlich austauschen.
® : Vaseline auftragen.

(ATE): ATF auftragen. S

Vorderen Tréager einbauen.
Sicherungsring am vorderen Trager anbringen.

VORSICHT:
Den Sprengring nicht zu stark spreizen.

Sicherungsring

SCIA5234E

Nadellager in vordere Tragerbaugrupe einbauen.

VORSICHT:

Richtung des Nadellagers beachten. Siehe AT-266. "Einbau-
lage von Einstellscheiben. Nadellagern. Anlaufscheiben
und Sicherungsringen" .

— . i
B (P : Vaseline auftragen. —

Lagerring im vorderen Trager einbauen.
Vorderen Trager an der Eingangskupplung einbauen.

® : Vaseline auftragen.

SCIA5232E

Sicherungsring mit 2 Flachschraubenzieher zusammendrticken. = .

. . Schlitzschraubenzieher
Vorderen Trager und Eingangskupplung am hinteren Innenrad ﬁg
anbringen.

N2\ rungsring
. -
lIfmnggs- ‘%\%@ﬁg},ﬂs Vordere
upplungs- 1~Tragerbau-
baugruppe )y D D Q g ﬂ[/ grugpe

SCIA5339E

AT-295
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Mittleres Innenrad, hinteres Innenrad, Kupplungsnabe fir hohe und niedrige

Géange und Ruckwartsgang
BAUTEILE

ECS00G3I

SEC.314+315

SCIA7072E

1. Nadellager 2. Lagerring

4. Kupplungsnabe fir hohe und nied- 5. Nadellager
rige Gange und Rickwartsgang

7. 1. Freilaufkupplung 8. Hinteres Innenrad
10. Mittleres Innenrad

3. Sprengring
6. Sprengring

9. Dichtring

Siehe Abschnitt Gl zur Erklarung der Symbole (Markierungen) in der Abbildung. Siehe GI-10, "Bauteile" .

ZERLEGUNG

1. Nadellager und Lagerringe von der Rickwartsgangkupplungs-
nabe abnehmen.

2. Sicherungsring mit Sicherungsringzange vom mittleren Innen-
rad abnehmen.

VORSICHT:
Den Sprengring nicht zu stark spreizen.

AT-296

Lagerring
(dtinn) \ ET

® : Vaseline auftragen.

® Nadellager ®

Lagerring
(dick) AR @)

SCIA5238E

Sicherungs- ¢
ring

SCIA2855E




REPARATUR DER BAUTEILE

3. Ruckwartsgangkupplungsnabe vom mittleren Innenrad abneh- [Nabe der Kupplung fur hohe Gange,
men. niedrige Géange und Rickwértsgang

SCIA2856E

a. Nadellager von Kupplungsnabe fir hohe und niedrige Gange Nabe der Kupplung fur hohe Gange,
und RUckWartsgang abnehmen. niedrige Gange und Riickwértsgang

® : Vaseline auftragen. SCIAZ857E

4. Hinteres Innenrad vom mittleren Innenrad abnehmen.

a. Sicherungsring mit Schlitzschraubenzieher vom hinteren Innen-
rad abnehmen. Sicherungsring

AT-297



REPARATUR DER BAUTEILE

b. 1. Freilaufkupplung vom hinteren Innenrad abnehmen. Freilaufkupplung far 1. Gang

SCIA4633E

5. Dichtringe vom mittleren Innenrad abnehmen.

®: Vaseline auftragen.

: Nach der Zerlegung grundsatzlich
austauschen. SCIA2861E

KONTROLLE

Sicherungsring Kupplungsnabe fir hohe und niedrige Gadnge und Ruckwartsgang, Siche-
rungsring hinteres Innenrad

« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Sicherungsring ggf. austauschen.

1. Freilaufkupplung

« Reibflachen auf Beschadigung bzw. Verschleil? prifen.
VORSICHT:
Die 1. Freilaufkupplung ggf. austauschen.

Mittleres Innenrad

« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Mittleres Innenrad ggf. austauschen.

Hinteres Innenrad

« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.
VORSICHT:
Hinteres Innenrad ggf. austauschen.

Kupplungsnabe fiir hohe und niedrige Gadnge und Rickwartsgang

« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.

VORSICHT:
Kupplungsnabe fiir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang ggf. austauschen.

AT-298



REPARATUR DER BAUTEILE

ZUSAMMENBAU
1. Dichtringe am mittleren Innenrad anbringen.

® : Vaseline auftragen.

Q : Nach der Zerlegung grundsatzlich
austauschen. SCIA2861E

2. 1. Freilaufkupplung am hinteren Innenrad anbringen. Freilaufkupplung far 1. Gang

® : Vaseline auftragen. SCIA4633E

3. Sicherungsring mit Schlitzschraubenzieher am hinteren Innen-
rad anbringen. Sicherungsring

4. Hinteres Innenrad am mittleren Innenrad anbringen.

SCIA2858E

AT-299



REPARATUR DER BAUTEILE

o

Nadellager an Kupplungsnabe fur hohe und niedrige Gange und
Rickwartsgang anbringen.

VORSICHT:

Richtung des Nadellagers beachten. Siehe AT-266, "Einbau-
lage von Einstellscheiben, Nadellagern, Anlaufscheiben
und Sicherungsringen" .

Ruckwartsgangkupplungsnabe am mittleren Innenrad anbrin-
gen.

Sicherungsring mit Sicherungsringzange am mittleren Innenrad
anbringen.

VORSICHT:
Den Sprengring nicht zu stark spreizen.

Funktion der 1. Freilaufkupplung prufen.

Mittleres Innenrad halten und hinteres Innenrad drehen.

Prufen, ob die 1. Freilaufkupplung in der richtigen Richtung
sperrt und entsperrt.

VORSICHT:
Wenn nicht wie in der Abbildung gezeigt, die Einbaurich-
tung der 1. Freilaufkupplung prifen.

Nadellager und Lagerringe in hohe und niedrige Rickwarts-
kupplungnaben einbauen.

VORSICHT:
Reihenfolge der Lagerringe beachten.

AT-300

Nabe der Kupplung fir hohe Génge,
niedrige Gange und Rickwartsgang

Nadellager

® : Vaseline auftragen.

SCIA2857E

Nabe der Kupplung fir hohe Géange,
niedrige Gange und Ruckwartsgang

SCIA2856E

Sicherungs- ¢
ring

SCIA2855E

Mittleres
Sonnenrad

Hinteres
Sonnenrad

SCIA3132E

Lagerring
(diinn)

® : Vaseline auftragen.

® Nadellager ®

(dick) =R @)

SCIA5238E




REPARATUR DER BAUTEILE

Kupplung fir hohe und niedrige Gadnge und Ruckwartsgang

BAUTEILE

ECS00G3J

SEC.315

EFA @ : Vaseline auftragen.

SCIA5239E

1. Kupplungstrommel fir hohe und

2. Druckplatte 3.

niedrige Gange und Rickwartsgang

4.  Sprengring
ZERLEGUNG

1. Lagerring von Kupplungstrommel fiir hohe und niedrige Gange
und Ruckwartsgang abnehmen.

2. Sicherungsring mit einem Schlitzschraubenzieher vom Kupp-
lungskorb fir hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang

abnehmen.

3. Halteplatte, Mithnehmerscheiben und Druckplatten aus der Kupp-
lungstrommel fur hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang

abnehmen.

KONTROLLE

5. Mitnehmerscheibe 6.

Halteplatte

Lagerring

SCIA5240E

ring

Sicherungs-

Schlitzschraubenzieher

W

SCIA2868E

« Folgende Punkte prifen und die Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Ruckwaéartsgang ggf.

austauschen.

Sicherungsring Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang
« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.

AT-301



REPARATUR DER BAUTEILE

Mitnehmerscheiben der Kupplung fiir hohe und niedrige Gadnge und Ruckwartsgang
« Reibbelédge auf verbrannte Stellen, Rissbildung und Beschadigungen prifen.

Halteplatten und Druckplatten der Kupplung fur hohe und niedrige Gange und Ruckwarts-
gang
« Reibbelage auf verbrannte Stellen, Rissbildung und Beschadigungen prifen.

ZUSAMMENBAU

1. Mitnehmerscheiben, Druckplatten und Halteplatte in der Kupp-
lungstrommel fir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang
einbauen.

« Sicherungsring (1)

« Halteplatte (2)

« Mitnehmerscheibe (3)

« Druckplatte (4)

« Mitnehmerscheibe/Druckplatte: 4/4

VORSICHT:
Auf die richtige Reihenfolge der Scheiben achten. SCIA6735E

2. Sicherungsring mit Schlitzschraubenzieher in Kupplungstrom-
mel fiir hohe und niedrige Gange und Riickwartsgang einbauen.

Schlitzschraubenzieher

SCIA2868E

3. Lagerring in Kupplungstrommel fir hohe und niedrige Gange

und Riickwéartsgang einbauen. Lagerting & (B)

— . H
® : Vaseline auftragen. .

AT-302



REPARATUR DER BAUTEILE

Mitnehmerkupplung
BAUTEILE

ECS00G3K

SEC.315
SCIA7213E
1. Mitnehmerkupplungstrommel 2. Druckplatte 3. Halteplatte
4. Sprengring 5. Mitnehmerscheibe
ZERLEGUNG

1. Sicherungsring mit Schlitzschraubenzieher von Mithehmerkupp-
lungstrommel abnehmen.

2. Halteplatte, Mithehmerscheiben, Druckplatten aus Mithehmer-
kupplungstrommel entfernen.

Schlitzschraubenzieher

e

SCIA2868E

KONTROLLE
« Folgende Punkte prifen und die Mitnehmerkupplung ggf. austauschen.

Sicherungsringe der Mitnehmerkupplung
« Auf Verformung, Materialermiidung und Beschadigungen prifen.

Mitnehmerscheiben der Mithnehmerkupplung
« Reibbelage auf verbrannte Stellen, Rissbildung und Beschadigungen prifen.

Halteplatte Mitnehmerkupplung und Druckplatten
« Reibbelage auf verbrannte Stellen, Rissbildung und Beschadigungen prifen.

AT-303
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ZUSAMMENBAU

1. Druckplatten, Mitnehmerscheiben und Halteplatte in Mithehmer-
kupplungstrommel einbauen.

VORSICHT:

Auf die richtige Reihenfolge der Scheiben achten.

2. Sicherungsringe mit Schlitzschraubenzieher in Mithehmerkupp-

lungstrommel einbauen.

@ Sicherungsting

®@ Halteplatte

® Mitnehmerscheibe

(@ Angetriebene Scheibe
¥ Antrieb/angetrieben

6/6 3¢

SCIA5243E

Schlitzschraubenzieher

SCIA2868E

AT-304



ZUSAMMENBAU

ZUSAMMENBAU PFP:00000
Zusammenbau (1)
1. Einen Treiber wie in der Abbildung gezeigt verwenden [handels- Treibdorn

tibliches Werkzeug: Durchm. 22 mm], um die Oldichtungen der
Handschaltwelle fluchtend in Getriebegehause einzusetzen.

VORSICHT:
« Aufdie Oldichtungen der Handschaltwelle ATF auftragen.

« Oldichtungen der Handschaltwelle nicht wieder verwen-
den.

Handelsibliches
Wartungswerkzeug

2. Haltefeder und Distanzstiick in Getriebegehduse einbauen und o | T
dann Befestigungsbolzen mit dem vorgeschriebenen Anzugs- / \ SN 1 \k’ ¢
drehmoment anziehen. Siehe AT-256. "Bauteile” . Sperrfeder ( \ - -

( \ Abstandstulick "

—

3. Handschaltwelle in Getriebegehéause einbauen.

SCIA5716E

4. Parksperrenhebel an Handschaltplatte anbringen.

Parksperrenstange
SCIA5220E

AT-305
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5.

9.

Handschaltplatte (mit Parksperrenhebel) an der Handschalt-
welle anbringen.

Haltestift an Handschaltplatte und Handschaltwelle anbringen.

Stiftbohrung der Handschaltplatte mit Sifteintreiber zur Stiftboh-
rung in der Handschaltwelle ausrichten.

Haltestift mit Hammer in Handschaltplatte einschlagen.

VORSICHT:
Haltestift bis 2 + 0,5 mm Uber Handschaltplatte eintreiben.

Haltestift in Getriebegehause und Handschaltwelle anbringen.

Stiftbohrung des Getriebegehéuses mit Sifteintreiber zur Stift-
bohrung in der Handschaltwelle ausrichten.

Haltestift mit Hammer in Getriebegehause einschlagen.

VORSICHT:
Haltestift bis 5+ 1 mm Uber Getriebegehause eintreiben.

O-Ringe in Servobaugruppe einbauen.

Ruckstellfeder in Servobaugruppe einbauen.

AT-306

SCIA5219E

Q : Nach jeder Zerlegung grundsétzlich austauschen.

. =
Haltestif Rastenklinke . -~

\—

Ca.2mm

Haltestift

SCIA7165E

Getriebegehéuse

Haltestift €9

Lo 0

N
Q *Nach jeder Zerlegung grundsétzlich

austauschen. SCIA2427E

Q : Nach jeder Zerlegung grundséatzlich austauschen.

® : Vaseline auftragen.
SCIAT166E

Ruckstellfeder

SCIAS717E




ZUSAMMENBAU

10. Servobaugruppe in Getriebegehause einbauen.

11. Sicherungsring mit Sicherungsringzange in Getriebegehause

einbauen.

12. D-Ringe an Rickwartsgangbremskolben anbringen.

13. Rickwartsgangbremskolben in Getriebegehause einbauen.

14. Nadellager an Kantenflache des Trommelhalters anbringen.

AT-307

\%\R’% \J

Servobaugruppe

A\ =

SCIA5679E

A

Sicherungsring

SCIA2333E

QTE): ATF auftragen.

Q: Nach jeder Zerlegung grundsétzlich austauschen.

Bremskolben fr. D-Ring Q

Ruckwartsgang

|
D-Ring €A NR

SCIA6330E

\/Bremskolben fur Ruckwartsgang

/ AN
/ : Vaseline auftragen. \
NS Nadellager




ZUSAMMENBAU

15. Dichtringe an Trommelhalter anbringen.

16. Rickstellfeder und Federhalter in Getriebegehause einbauen.

17. SST an Federhalter anbringen, Rickstellfeder zusammendriik-
ken und Sicherungsring (zur Arretierung des Federhalters) in
Getriebegehause einbauen.

VORSICHT:
Mit einem Flachschraubenzieher sicher einbauen, so dass
die Spannung des Sicherungsrings schwach ist.

AT-308

Q : Nach der Zerlegung grundsatzlich austauschen.
® : Vaseline auftragen.

—  SCIA3333E

Federteller

/'\

“  SCIA2324E

Sicherungsring N\

SCIA6843E




ZUSAMMENBAU

18. Bogenplatte, Mithehmerscheiben und Druckplatten der Riick-
wartsgangbremse in Getriebegehause einbauen.

VORSICHT:
Auf die richtige Reihenfolge und Einbaurichtung der Schei-
ben achten.

19. N-Feder zusammensetzen.

20. Haltescheibe der Rickwartsgangbremse in Getriebegehause
einbauen.

21. Sicherungsring in Getriebegehause einbauen.

AT-309

717 %

@Sicherungsring

@ Halteplatte

@ Mitnehmerscheibe
@Angetriebene Scheibe
@Tellerscheibe

3 Antrieb/angetrieben

SCIA6851E

Mitnehmerscheibe

} | N-Feder
Angetriebene ~ l;
Scheibe N

Angetriebene Scheibe

N-Feder Getriebegehause

\

[>]

Mitnehmerscheibe

SCIA5249E

Sicherungsring
SCIA2439E




ZUSAMMENBAU

22.

23.

24.

25.

Spiel zwischen Halteplatte und Sprengring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb der zulassigen Grenzwerte liegt, muss eine
geeignete Halteplatte ausgewahlt werden. Zur Auswahl der Hal-
teplatte siehe “Bauteilinformationen” .
Vorgeschriebenes Spiel “A”:
Sollwert: Siehe AT-330, "Bremse fiur Ruck-
wartsgang" .

Nadellager in Getriebegehause einbauen.

VORSICHT:

Richtung des Nadellagers beachten. Siehe AT-266, "Einbau-
lage von Einstellscheiben., Nadellagern. Anlaufscheiben
und Sicherungsringen" .

Drehzahlsensor in Getriebegehéduse einbauen und dann Befe-
stigungsbolzen mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
anziehen. Siehe AT-256, "Bauteile” .

VORSICHT:
« Keinen Erschitterungen
Schlage aussetzen.

« Nicht zerlegen.

« Metallische Feilen usw. nicht an magnetischen Bereich
an Vorderkante des Sensors kommen lassen.

« Nicht in ein magnetisches Spannungsfeld legen.

durch Fallenlassen oder

Hintere Oldichtung, wie abgebildet, mit einem Treibdorn in hinte-
res Ende (2WD-Modelle) oder Adaptergehdause (4WD-Modelle)
eintreiben, bis es biindig ist.

AT-310

Sicherungsring Halteplatte

N/

SCIA3129E

E=2 (P : Vaseline auftragen.

Nadellager

SCIAS031E

2WD-Modelle

ST33400001

4WD-Modelle
Treibdorn
[Handelstibliches Wartungswerkzeug ¢ 64]

SCIA7221E




ZUSAMMENBAU

26. Ruckstellfeder (1) an Parksperrenklinke (2) anbringen.

SCIA6180J

27. Parksperrenklinke (mit Rickstellfeder) und Klinkenwelle in hin-
teres Ende (2WD-Modelle) oder Adaptergehduse (4WD-
Modelle) einbauen.

Parksperrenklinke

SCIA3424E

28. Parksperrenstangenstiitze in hinteres Ende (2WD-Modelle) oder
Adaptergehause (4WD-Modelle) einbauen.

SCIA3423E

29. Nadellager (1) in hinteres Ende (2WD-Modelle) oder Adapterge-
hause (4WD-Modelle) einbauen.

SCIA6179J

30. Dichtringe auf die Abtriebswelle montieren.
Q=@

Dichtringe

>

: Nach jeder Zerlegung grundsétzlic!
austauschen.
® : Vaseline auftragen.

SCIA5209E

AT-311
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31.

32.

33.

34.

Parksperre an Abtriebswelle montieren.

Abtriebswelle in Getriebegehause montieren.

VORSICHT:

Darauf achten, Vorder- und Riickseite nicht zu verwechseln,
da beide Seiten &hnlich sind. (Schmalere Seite ist Vorder-
seite.)

Lagerring an Abtriebswelle anbringen.

Abtriebswelle

SCIA5247E

SCIA5030E

SCIA5245E

Baugruppe des hinteren Endes (2WD-Modelle) oder Adaptergehausebaugruppe (4WD-Modelle) wie folgt

einbauen.

2WD-Modelle

Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518) oder gleichwertiges Erzeug-
nis wie abgebildet auf Baugruppe des hinteren Endes auftragen.

VORSICHT:

Feuchtigkeit, Ol, altes Dichtmittel usw. vollstandig von den
Anlageflachen des Getriebegehauses und der Baugruppe
des hinteren Endes entfernen.

AT-312

PZd*: Anaerobes Dichtmittel (Loctite 518)

oder gleichwertiges Erzeugnis auftragen.
Dichtmittelbreite
1,0-2,0

Dichtmittel-
héhe 0,4-1,0

Anfangs- und Endpunkt sollte in Mitte zwischen Bolzen liegen

MaBeinheit: mm SCIA4934E




ZUSAMMENBAU

Baugruppe des hinteren Endes am Getriebegehduse einbauen.

VORSICHT:

Beim Zusammenbau der Baugruppe des hinteren Endes die
Spitze der Parksperrenstange zwischen Parksperrenklinke
und Parksperrenstangenstiitze einsetzen.

Die Befestigungsbolzen der Baugruppe des hinteren Endes mit
dem angegebenen Drehmoment anziehen. Siehe AT-256, "Bau-
teile" .

« Selbstversiegelnder Bolzen (1)
4= Bolzen (10)

4WD-Modelle
Dichtung auf Getriebegehéuse anbringen.

VORSICHT:

Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von den Montagefla-
chen des Getriebegehauses und Adaptergehauses sorgfal-
tig entfernen.

Adaptergehause an Getriebegehéuse anbringen.

VORSICHT:

Beim Zusammenbau des Adaptergehauses die Spitze des
Parksperrenhebels zwischen Parksperrenklinke und Park-
sperrenausldser einsetzen.

AT-313

SCIA5029E

SCIA7176J

: Nach jeder Zerlegung
grundsatzlich austauschen.

SCIA5231E

Adaptergehausebaugruppe
SCIA5205E




ZUSAMMENBAU

35.

36.

37.

Befestigungsbolzen des Adaptergehduses mit angegebenem
Drehmoment festziehen. Siehe AT-256, "Bauteile" .

Nadellager an Kantenflache des Trommelhalters anbringen.

Mitnehmerkupplung an Rickwartsgangbremse anbringen.

VORSICHT:

Darauf achten, dass die Kantenflachen des Trommelhalters
und Innenkante der Mitnehmerkupplung sich ungefahr an
gleicher Stelle befinden.

Kupplung fiir hohe und niedrige Gange und Rickwartsgang in
Mitnehmerkupplung einbauen.

AT-314

« : Bolzen (10)

Selbstsichernder
Bolzen

: Nach jeder Zerlegung grundsétzlich
austauschen.

SCIA6842E

NN N\ .
Nadellager ® Trommelstiitze

SCIA5198E

SCIA5019E

O

%
i

O
Kupplungsbaugruppe fir hohe Gange, S
niedrige Gange und Rickwartsgang gciaz306e




ZUSAMMENBAU

38. Mitnehmerscheibe mit Schlitzschraubenzieher ausrichten.

39. Kupplungsnabe fiir hohe und niedrige Géange und Rickwarts-
gang, mittleres Innenrad und hinteres Innenrad als Einheit ein-
bauen.

VORSICHT:

Darauf achten, dass der Abschnitt “A” der Kupplungstrom-
mel fir hohe und niedrige Gange und Ruckwartsgang ca. 2
mm Uber Abschnitt “B” des hinteren Innenrads vorsteht.

40. Nadellager im hinteren Trager einbauen.

AT-315

SCIA3169E

T\

Sonnenradbaugruppe
Qg Y

SCIA5018E

Trommel der Kupplung
fur hohe Gange, niedrige
Gange und Ruckwartsgang

SCIA3130E

Nadellager
=@

— . i
® : Vaseline auftragen. sCIAs17oE
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41. Lagerring im hinteren Trager einbauen.

42. Hinteren Trager in Mitnehmerkupplung einbauen.

43. Nadellager (Hinterseite) im mittleren Trager einbauen.

44. Nadellager (Vorderseite) im mittleren Trager einbauen.

45, Mittleren Trager am hinteren Trager anbringen.

SCIAS017E

AT-316
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Vordere
Trégerbaugruppe
=

46. Vorderen Trager, Eingangskupplung und hinteres Innenrad als / ,
Einheit einbauen. é‘

SCIA5173E

47. Dichtringe in Eingangskupplung einsetzen. ~—
Q=@
Dichtringe ==

0: Nach jeder Zerlegung grundsétzlich austauschen.

- )
EFAP) : Vaseline auftragen. S

48. Abschlussstift des Bandservoankers und Befestigungsmutter in Q - Nach jeder Zerlegung grundsétziich austauschen

Getriebegehause einbauen. Y : Einstellung erforderlich.
Bandservo-
) ankerstiftg Y
S
SCIA6512E

49. Bremsband in Getriebegehause einbauen. ]
Sicherungsmutter

VORSICHT: . . . . Bandservoankerstift
So zusammenbauen, dass die Einbauseiten der Servoseite

nicht verwechselt werden. Bremsband

Identifikation, um
fehlerhaften Einbau
zu vermeiden

Prifpunkt

Servobaugruppe

Ansicht A SCIA5498E

50. Vorderes Innenrad am hinteren Trager einbauen. Vordere
Sonnenradbaugruppe

VORSICHT: ‘ﬁ/fjé 2
‘?fk’é<4 =
i -

ATF auf vorderes Innenrad und Axiallager der 3. Freilauf- =

oV

kupplung auftragen. PPV y
qx \, \ 0
P / Ty Y on Q)
NSie
= SCIAS014E

AT-317
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51. Nadellager am vorderen Innenrad einbauen.

52. Bremsband mit einem Clip so einstellen, dass das Bremsband
die vordere Innenradtrommel leicht berthrt.

53. Bremsband einstellen.

a. Sicherungsmutter I6sen.

b. Ankerstift des Bandservoankers mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

(®: 5.0N-m (0,51 kg-m)

c. Rickseite des Bandservoankerstifts drei Umdrehungen.

d. Bandservoankerstift halten und Sicherungsmutter mit vorge-
schriebenem Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-256
"Bauteile" .

Einstellung

GESAMTAXIALSPIEL

Spiel zwischen vorderem Innenrad und Lagerring fir Olpumpen-
deckel messen.

Lagerring in passender Dicke wahlen, um das Axialspiel in den
Sollwertbereich zu bringen.

AT-318

E=2 (@) : Vaseline auftragen.
~

\

SCIA2808E

A — A D
S Bremsband
B oS
=) S s

SCIA5033E

Sicherungsmutter
Bandservoankerstift

Bremsband

Prufpunkt

Ansicht A

Identifikation, um
fehlerhaften Einbau
zu vermeiden

Servobaugruppe SCIASAS8E

ECS00G3M

Olpumpen-
baugruppe

Ts

Lagerring

AT

Nadellager Sonnenrad

SCIA2810E
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1. Die Abmessungen “K” und “L” messen und anschlieRend das

Abmessung “J" berechnen. Richtlineal

S
le e
< |-

|
Getriebegehduse Vorderes Innenrad

SCIA7073E

a. Abmessung “K” messen.

Richtlineal

o

P

Getriebegehause lVorderes Innenrad
SCIA7074E
b. Abmessung “L" messen.
c. Abmessung “J” berechnen. Richtlineal
“J”:  Abstand zwischen Olpumpenpassflache des | L) ]

Getriebegehauses und Nadellageranlageflache
des vorderen Innenrads.

J=K-L

 — ]

. " Ve
Getriebegehause 'orderes Sonnenrad

SCIA5352E

2. Das MalR “M1 " und “M2 " messen und dann das Mal3 M berech- —
nen. Richtlineal

Nadellager

Lagerring

Olpumpenbaugruppe

SCIA3125E

a. Lagerring und Nadellager auf die Olpumpe legen.
Nadellager
Lagerring

Olpumpenbaugruppe

SCIA3124E

AT-319
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b. MaR “M1".

c. Mal “M2".

d. MaR M berechnen.

“M”: Abstand zwischen Passflache des Getriebege-
hauses der Olpumpe und Nadellager auf der
Olpumpe.

M=M1 — M2

3. Einstellen des Gesamtaxialspiels “T1 ".
T1 =J-M
Gesamtaxialspiel “T1”: Siehe AT-330, "Gesamtaxial-
spiel” .
« Lagerring in passender Dicke wahlen, um das Gesamtaxial-

spiel in den Sollwertbereich zu bringen. Zur Auswahl des
Lagerrings siehe “Bauteilinformationen” .

AT-320

Richtlineal

Olpumpenbaugruppe

Nadellager

Lagerring

SCIA3126E

Richtlineal

Olpumpenbaugruppe

Nadellager

Lagerring

SCIA3127E

Richtlineal

Olpumpenbaugruppe

Nadellager

Lagerring

SCIA3125E

Olpumpen-
baugruppe

Ts

A L]

Lagerring

Nadellager

Vorderes
Sonnenrad
SCIA2810E
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Zusammenbau (2)
1. O-Ring in Olpumpe einbauen.

2. Lagerring in der Olpumpe einbauen.

3. Olpumpe in das Getriebegehause einbauen.

VORSICHT:
ATF auf Olpumpenlager auftragen.

4. Dichtmittel (Three Bond 1215) oder gleichwertiges Erzeugnis
wie abgebildet auf Olpumpenbaugruppe auftragen.
VORSICHT:
Feuchtigkeit, Ol und Dichtmittelreste etc. von den Olpum-
penbefestigungsschrauben und Montageflachen der
Olpumpenbefestigungsschrauben vollstandig entfernen.

AT-321

ECS00G3N

\'C

N 7 P
: Nach jeder Zerlegung grundsatzlich austauschen.
e
: ATF auftragen.
SCIA5172E

O@l\ o ~
% : Geeignete Dicke auswahlen.
® : Vaseline auftragen.

SCIA6529E

Olpumpenbaugruppe

SCIA2811E

I Dichtmittel (Three Bond 1215) oder gleichwertiges

Erzeugnis auftragen. 3}\

SCIA4636E
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5. Befestigungsbolzen der Olpumpe mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-256, "Bauteile" .

VORSICHT:
ATF auf Olpumpenlager.

6. O-Ring in Eingangskupplung einbauen.

7. Wandlergehduse an Getriebegehause anbringen und dann
Befestigungsbolzen mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment anziehen. Siehe AT-256, "Bauteile”

8. Darauf achten, dass das Bremsband nicht die Bohrung des Tur-
binendrehzahlsensors abdeckt.

9. Steuerventil mit TCM einbauen.

a. TCM-Steckverbinder und Steckverbinder fir Stellung P/N
anschlieRen.

AT-322

7 SCIA2300E

>

i

1 L B,
. ATF auftragen. =z

- Nach der Zerlegung grundsétzlich austauschen.

SCIA5011E

Bolzen Q

«m : Bolzen (8) orug ey

[
Q : Nach jeder Zerlegung grundsatzlich austauschen.

SCIAS171E

TCM-Steckverbinder

SCIAS5449E
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b.

C.

d.

e.

Kabelstrangsteckverbinder fur Steuerventil der A/T-Baugruppe

mit TCM anschliel3en.

TCM-Steckverbinder anschlieRen.

0O-Ring an Kabelstrangsteckverbinder flir A/T-Baugruppe einset-

zen.

ATF-Temperatursensor 2 in Halter einsetzen.

ATF-Temperatursensor 2 (mit Halter) Steuerventil mit TCM ein-

bauen, dann Befestigungsbolzen mit dem

Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-256,

vorgeschriebenen
"Bauteile” .

VORSICHT:

Bolzenbohrung in Halter zur Bolzenbohrung des Steuerven-

tils mit TCM ausrichten.

AT-323

Kabelstrangsteckverbinder @
far A/T-Baugruppe

: Nach jeaer Zerlegung grundsétzlich
austauschen.

: ATF auftragen.

SCIA5155E

ATF-Temperatur-

SCIA5301E
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g. Steuerventil mit TCM im Getriebegehause einbauen.

VORSICHT:

. Darauf"achten, dass der Turbinendrehzahlsensor korrekt
in der Offnung flr Turbinendrehzahlsensor sitzt.

« Den Drerhzahlsensorkabelstrang nach unten zur Aul3en-
seite legen, damit er nicht beim Einbau des Steuerventil
mit ECM im Wege ist.

« Kabelstrangsteckverbinder fur Steuerventil der A/T-Bau-
gruppe mit TCM zur Anschlussoffnung im Getriebege-
h&use ausrichten.

« So zusammensetzen, dass Ausschnitt des Schaltventils
im Uberstand der Schaltplatte eingerastet ist.

h. Bolzen A, B und C im Steuerventil mit TCM einschrauben.

SCIA5034E

Bolzensymbol Léange [mm] Anzahl der Bolzen
A 42 5
B 55 6
C 40 1

i. Bolzen 1, 2 und 3 vorlaufig anziehen, um Verschiebung zu ver-
meiden. Dann in der Reihenfolge (1 — 2 - 3) anziehen und die
anderen Bolzen mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
anziehen. Siehe AT-256, "Bauteile” .

10. Steckverbinder fiir ATF-Temperatursensor 2 anschlieRen.

AT-324

SCIA5025E

SCIA5037E

SCIA5023E
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11. Anschlusskabelstrang und Kabelstrang fir ATF-Temperatursen-
sor 2 mit Kabelbindern sichern.

12. Steckverbinder fir Drehzahlsensor anschliel3en.

13. Kabelstrang fir Drehzahlsensor sicher mit Kabelbindern befesti-
gen.

14. Kabelstrangsteckverbinder fir A/T-Baugruppe nach unten zie-
hen.

VORSICHT:
Dabei nicht den Steckverbinder beschadigen.

15. Sicherungsring an Kabelstrangsteckverbinder fiir A/T-Bau-
gruppe anbringen.

AT-325

Steckverbinder fur ATF-
Temperatursensor 2

SCIA5446E

n

binder fir Drehzahlsensor

/) "@

apys
Steckverbinder fur |/ T
| 71 Drehzahlsensor \k,@

«m : Anschlussklemme (3,7 |

‘/

~ SCIA7023E

T
— Il

7abe[strangsteck-
verbinder fir A/T-
Baugruppe

Kabelstrangsteck-
verbinder fir A/T-

7'{___ Baugruppe

./{-\ SCIA5300E
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16.

17.

a.

18.

19.

Magnete in der Olwanne einbauen.

Olwanne am Getriebegehause anbringen.
Olwannendichtung am Getriebegehause anbringen.

VORSICHT:
« Die alte Olwannendichtung nicht wieder verwenden.

« Die Dichtung mit den Bohrungen ausrichten.

SCIA5200E

« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache der Olwanne entfernen.

Olwanne am Getriebegehause anbringen.

VORSICHT:
« So anbringen, dass die Ablassschraube in der in der
Abbildung gezeigten Stellung ist.

« Darauf achten, dass der Kabelstrang nicht eingeklemmt
wird.

« Feuchtigkeit, Ol und Dichtungsreste von der Dichtflache
der Olwanne entfernen.

Nach dem vorlaufigen Anziehen der Befestigungsbolzen diese
mit dem angegebenen Drehmoment in der abgebildeten numeri-
schen Reihenfolge anziehen. Siehe AT-256. "Bauteile" .

VORSICHT:

Die Olwannenbolzen dirfen nicht wieder verwendet wer-
den.

Ablassschraubendichtung und Ablassschraube in der Olwanne
anbringen, dann die Ablassschraube mit dem angegebenen
Anzugsdrehmoment anziehen. Siehe AT-256, "Bauteile” .

VORSICHT:
Die alte Dichtung der Ablass6ffnung nicht wieder verwen-
den.

Drehmomentwandler einbauen.
ATF in den Drehmomentwandler giel3en.

o FUr einen neuen Drehmomentwandler sind ca. 2 Liter ATF
erforderlich.

« Wird der alte Drehmomentwandler wieder verwendet, ist
genauso viel ATF einzuflllen, wie abgelassen wurde.

AT-326

Olwanne

SCIA2308E

Olwanne

Ablassschraube

O 0 0O

SAT428DA
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Den Drehmomentwandler so einbauen, dass die Aussparungen
an Drehmomentwandler und Olpumpe miteinander ausgerichtet
werden.

VORSICHT:

Drehmomentwandler durch Drehung einbauen.

SCIA5010E

Abstand “A” messen, um zu prifen, ob sich der Drehmoment-
wandler in der richtigen Stellung befindet.

e ?

\\\\U = /A/J

Rlchtlmeal
V U\ﬂ j
Abstand A

Abstand “A”: 25,0 mm oder mehr

MaBétab

/// \ SCIA5694E

AT-327



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (SDS)

TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (SDS) PFP:00030
Allgemeine Spezifikationen
Motortyp YD25DDTi-Motor
2WD | 4WD
Automatikgetriebe Modell RE5R05A
Modellcodenummer des Getriebes 95X09 ‘ 95X0C, 95X11
Kurzschlussdrehmomentverhaltnis 20:1
1. Gang 3,827
2. Gang 2,368
3. 1,519
Gangubersetzungsverhaltnis
4. 1,000
5. Gang 0,834
Ruckwartsgang 2,613
Empfohlene Flussigkeit NISSAN-Original-ATF Matic J*1
Fillmenge 10,3 Liter

VORSICHT:
o Nur NISSAN-Original-ATF Matic J verwenden. Nicht mit anderer Flissigkeit mischen.

« Die Verwendung einer anderen Automatikgetriebeflissigkeit als Original-NISSAN-ATF Matic J verschlechtert Fahreigen-
schaften und Lebensdauer des Automatikgetriebes und kann zu Beschadigungen des Automatikgetriebes fiihren, die
nicht unter die Garantie fir neue Fahrzeuge von NISSAN fallen.

*1: Siehe MA-14, "EMPFOHLENE FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL" .

Festbremsdrehzahl

Festbremsdrehzahl 2.700 - 3.100 U/min
Leitungsdruck

Leitungsdruck [kPa (bar, kg/cm2 )
Motordrehzahl
Stellung R Stellung D
Bei Leerlaufdrehzahl 425 - 465 (4,3-4,6,4,3-4,7,62 - 67) 379-428 (3,8-4,3,3,9-4,4,55-62)
Bei Festbremsdrehzahl 1.605 - 1.950 (16,0 - 19,5, 16,4 - 19,9, 233 - 283) 1.310 - 1.500 (13,1 - 15,0, 13,4 - 15,3, 190 - 218)

AT-328



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (SDS)

Fahrgeschwindigkeit bei Schaltvorgang Ecsoomew
2WD-MODELLE
) ) Last Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengrof3e
Stellung| p; . D2 | D2 - D3 | D3 - D4 | D4 - D5 | Ds - D4 | Da -~ D3 | D3 -~ D2 | D2 - D1
voll 41-45 66 - 72 103-113 | 148-164 | 144-160 | 92-102 53 - 59 23-24
255/65 R17 | last (25-28) | (41-45) | (64-70) | (92-102) | (89-99) (57-63) | (33-37) | (14-15)
255/70 R16 | Halp 34-38 55 - 61 86 - 96 118 - 130 88 - 98 60 - 66 39-43 10-11
last (21-24) | (34-38) | (53-60) | (73-81) (55 - 61) (37-41) | (24-27) 6-7)

« Bei Teillast ist die Gasbetéatigung 4/8 der Volllast6ffnung.
4WD-MODELLE

. B Last Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengroe
Stellung | p; . p2 | D2 D3 | D3 - D4 | D4 ~Ds | Ds - D4 | Da - D3 | D3 - D2 | D2 - D1
Voll 38-42 62 - 68 97-107 | 141-155 | 137-151 87-97 50 - 56 22-24
255/65 R17 | last (24-26) | (39-42) | (60-66) | (88-96) | (85-94) | (54-60) | (31-35) | (14-15)
255/70 R16 | Halp 32-36 52 - 58 82-90 117 - 129 83-01 57 - 63 37-41 10-11
last (20 - 22) (32 - 36) (51 - 56) (73 - 80) (52 - 57) (35 - 39) (23 - 25) 6-7)
Voll 40 - 44 65-71 101 -111 145 - 161 142 - 156 90 - 100 52 - 58 23-25
last (25 - 27) (40 - 44) (63-69) | (90-100) | (88-97) (56 - 62) (32 - 36) (14 - 16)
265/70 R16LT
Halb 33-37 54 - 60 85-93 121 -133 85-95 59 - 65 38-42 10-11
last (21-23) (34 -37) (53 - 58) (75 - 83) (53 - 59) (37 - 40) (24 - 26) 6-7)

« Bei Teillast ist die Gasbetatigung 4/8 der Volllastéffnung.
Fahrgeschwindigkeit bei der sich die Uberbriickung ereignet/losgelassen wird
2WD-MODELLE

. i Drosselklappen- Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengrofie ~ -
stellung Uberbriickung EIN Uberbriickung AUS
255/65 R17 | Leerlauf 73 -81 (45 - 50) 70 - 78 (44 - 48)
255/70R16 | Halbgas 141 - 155 (88 - 96) 130 - 144 (81 - 89)

« Bei Leerlauf ist die Gasbetatigung weniger als 1/8 gedtffnet. (Signal fir geschlossene Drosselklappe: AUS)
« Bei Teillast ist die Gasbetéatigung 4/8 der Volllast6ffnung.

4WD-MODELLE

) B Drosselklappen- Fahrgeschwindigkeit [km/h]
Reifengroflie ~ -
stellung Uberbriickung EIN Uberbriickung AUS
255/65 R17 | Leerlauf 69 - 77 (43 - 48) 66 - 74 (41 - 46)
255/70 R16 | Halbgas 134 - 148 (83 - 92) 123 - 137 (76 - 85)
Leerlauf 72 - 80 (45 - 50) 69 - 77 (43 - 48)
265/70 R16LT
Halbgas 139 - 153 (86 - 95) 128 - 142 (80 - 88)

« Bei Leerlauf ist die Gasbetéatigung weniger als 1/8 gedffnet. (Signal fur geschlossene Drosselklappe: AUS)
« Bei Teillast ist die Gasbetatigung 4/8 der Volllastéffnung.

ATF-Temperatursensor
Bezeichnung Zustand CONSULT-Il “DATENANZEIGE” (Ca.) Widerstand (ca.)

0°C 3,3V 15 kQ

ATF TEMP SE 1 20°C 2,71V 6,5 kQ
80°C 09V 0,9 kQ
0°C 3,3V 10 kQ

ATF TEMP SE 2 20°C 25V 4 kQ
80°C 0,7V 0,5 kQ
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Fahrgeschwindigkeitssensor A/T (Drehzahlsensor)
Bezeichnung Zustand Daten (ca.)
Drehzahlsensor Bei Geschwindigkeit 20 km/h. 185 Hz
Turbinendrehzahlsensor
Bezeichnung Zustand Daten (ca.)
Turbinendrehzahl- Bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h im 4. Gang mit Signal fir geschlossene Drosselklap-
sensor 1 penstellung “AUS”.
1,3 kHz
Turbinendrehzahl- Bei einer Geschwindigkeit von 20 km/h im 1. Gang mit Signal fir geschlossene Drosselklappen-
sensor 2 stellung “AUS".
Bremse fir Rickwartsgang Ecsoocaw
Anzahl der Mitnehmerscheiben 7
Anzahl der Druckplatten 7
Spiel mm ‘ Sollwert 0,7-11

*: Immer beim Ersatzteillager die neusten Informationen einholen.

Gesamtaxialspiel

Gesamtaxialspiel [mm] 0,25 - 0,55

AT-330
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