VERORDNUNG (EU) Nr. 458/2011 DER KOMMISSION

vom 12. Mai 2011

Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhd@ngern hinsichtlich der
Montage von Reifen und zur Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europaischen
Parlaments und des Rates lber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhdngern
und von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —

gestiitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestitzt auf die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
13. Juli 2009 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganh&ngern und von
Systemen, Bauteilen und selbststédndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich
ihrer allgemeinen Sicherheit ( 1 ), insbesondere auf Artikel 14 Absatz 1 Buchstabe a,

in Erwagung nachstehender Griinde:

(1) Bei der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 handelt es sich um eine Einzelverordnung fir die
Zwecke des Typgenehmigungsverfahrens gemaB der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fur die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen
und selbststandigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (,Rahmenrichtlinie®™) ( 2 ).

(2) Mit der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 wird die Richtlinie 92/23/EWG des Rates vom 31. Marz
1992 Uber Reifen von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern und tber ihre Montage ( 3 )
aufgehoben. Die Anforderungen dieser Richtlinie sollten in die vorliegende Verordnung
ibernommen und dabei erforderlichenfalls an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt
angepasst werden.

(3) Der Anwendungsbereich der vorliegenden Verordnung sollte dem der Richtlinie 92/23/EWG
entsprechen. Die Verordnung sollte daher fiir Fahrzeuge der Klassen M, N und O gelten.

(4) Die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 enthalt grundlegende Vorschriften fiir die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Montage von Reifen. Daher ist es erforderlich, fir diese
Typgenehmigung spezielle Verfahren, Priifungen und Anforderungen festzulegen, um
sicherzustellen, dass die bei einem Fahrzeug verwendeten Reifen geeignet sind in Bezug auf die
Beladungs-, Geschwindigkeits- und Verwendungsmerkmale des Fahrzeugs.

(5) Die in dieser Verordnung vorgesehenen MaBnahmen entsprechen der Stellungnahme des
Technischen Ausschusses ,Kraftfahrzeuge" —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

4.2. Die Anforderungen der Absatze 4.1.1 und 4.1.2 gelten nicht in folgenden Féllen:

4.2.1. im Falle von Komplettnotradern, fiir die Absatz 6 gilt;

4.2.2. im Falle von Fahrzeugen, die lblicherweise mit Normalreifen ausgeristet sind und
gelegentlich mit M+S-Reifen ausgestattet werden (die mit dem Piktogramm eines dreigipfeligen
Berges mit Schneeflocke gekennzeichnet sind), wobei in diesem Fall das Symbol fiir die
Geschwindigkeitskategorie der M+S-Reifen einer Geschwindigkeit entsprechen muss, die entweder
hoher ist als die bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs oder nicht niedriger als 160
km/h (oder beides). Ist jedoch die bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs hdher als
die dem Symbol fiir die niedrigste Geschwindigkeitskategorie der montierten M+S-Reifen
entsprechende Geschwindigkeit, muss im Fahrzeuginnern an auffallender Stelle im Sichtfeld des
Fahrers ein Warnschild mit dem niedrigsten Wert der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der
montierten M+S-Reifen angebracht werden. Andere Reifen mit verbesserter Traktion auf Schnee
(die zwar das Kennzeichen M+S, aber nicht das Piktogramm eines dreigipfeligen Berges mit
Schneeflocke aufweisen) miissen die Anforderungen der Abséatze 4.1.1 und 4.1.2 dieses Anhangs
erflllen;

4.2.3. im Falle von Fahrzeugen, die mit Geléndereifen flir den gewerblichen Einsatz (und die die
Angabe POR tragen) ausgestattet sind. Ist jedoch die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs hoher als die dem Symbol fiir die niedrigste Geschwindigkeitskategorie der montierten
Spezialreifen entsprechende Geschwindigkeit, muss im Fahrzeuginnern dauerhaft und an




auffallender Stelle im Sichtfeld des Fahrers ein Warnschild mit dem niedrigsten Wert der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit der montierten Spezialreifen angebracht werden.

4.2.4. Im Fall von Fahrzeugen der Kategorien M2, M 3, N 2 oder N 3, die mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer ausgestattet sind, der nach der UN/ECE-Regelung Nr. 89 (1)
genehmigt ist, muss das Geschwindigkeitssymbol der Reifen mit der eingestellten
Hochstgeschwindigkeit vereinbar sein. Ist jedoch die vom Hersteller vorgesehene bauartbedingte
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs hoher als die dem Symbol fir die niedrigste
Geschwindigkeitskategorie der montierten Reifen entsprechende Geschwindigkeit, muss im
Fahrzeuginnern dauerhaft und an auffallender Stelle im Sichtfeld des Fahrers ein Warnschild mit
dem Wert der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der Reifen angebracht werden.

4.2.5. Im Falle von Fahrzeugen der Klassen M 1 oder N 1 , die mit einem fahrzeugseitigen System
mit geschwindigkeitsbegrenzender Funktion ausgestattet sind, muss das Symbol fir die
Geschwindigkeitskategorie der Reifen mit der eingestellten Héchstgeschwindigkeit vereinbar sein.
Ist jedoch die vom Hersteller vorgesehene bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs
hoher als die dem Symbol fiir die niedrigste Geschwindigkeitskategorie der montierten Reifen
entsprechende Geschwindigkeit, muss im Fahrzeuginnern dauerhaft und an auffallender Stelle im
Sichtfeld des Fahrers ein Warnschild mit dem Wert der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit der Reifen
angebracht werden.

4.3. Die maBgeblichen Angaben sind im Fahrzeughandbuch klar anzugeben, damit nach
Inbetriebnahme des Fahrzeugs gewéhrleistet ist, dass bei Bedarf geeignete Ersatzreifen mit der
richtigen Geschwindigkeitskategorie montiert werden.

5. SONDERFALLE

5.1. Im Falle von Anhangern der Klassen O 1 und O 2 mit einer bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs von 100 km/h oder weniger, die mit Reifen der Klasse C1 in
Einfachbereifung ausgeristet sind, muss die groBte zuldssige Tragféhigkeit jedes Reifens
mindestens dem 0,45-fachen der vom Anhangerhersteller angegebenen technisch zulassigen
Hochstmasse der am stérksten belasteten Achse entsprechen. Bei Reifen mit Doppelbereifung
(Zwillingsbereifung) betragt dieser Faktor mindestens 0,24. In diesen Fallen muss in der Nahe der
vorderen Verbindungseinrichtung des Anhdngers ein Warnschild mit der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs dauerhaft angebracht werden.

5.2. Im Falle von Fahrzeugen der Klassen M 1 und N 1, die fiir das Ziehen eines Anhangers
ausgelegt sind, darf die zusatzliche Belastung an der Verbindungseinrichtung des Anhdngers ein
Uberschreiten der gréBten zuldssigen Tragfahigkeit der hinteren Reifen im Falle von Reifen der
Klasse C1 um maximal 15 % verursachen. In diesem Fall muss das Fahrzeughandbuch klare
Angaben und Hinweise (iber die im Anhangerbetrieb zuldssige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit
(keinesfalls mehr als 100 km/h) und lber den Reifendruck (mindestens 20 kPa (0,2 bar) ber dem
flr die normale Verwendung ohne Anhanger empfohlenen Druck) enthalten.

5.3. Im Falle einiger, unten aufgefiihrter Sonderfahrzeuge mit Reifen der Klassen C2 oder C3 findet
die in Absatz 3.2.2. erwéhnte Tabelle der ,Anderung der Tragfahigkeit in Abhangigkeit von der
Geschwindigkeit" keine Anwendung. In diesem Fall wird die groBte zuldssige Reifentragfahigkeit in
Bezug auf die technisch zuldssige maximale Achslast (vgl. Abschnitte 3.1.2 bis 3.1.4) bestimmt,
indem die der Tragfaéhigkeitskennzahl entsprechende Last mit einem geeigneten Koeffizienten
multipliziert wird; dieser Koeffizient bezieht sich auf den Typ des Fahrzeugs und dessen
Verwendung, jedoch nicht auf die bauartbedingte Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, und die
Anforderungen der Absatze 4.1.1 and 4.1.2 dieses Anhangs finden keine Anwendung.

Die geeigneten Koeffizienten betragen:

5.3.1. 1,15 im Falle der Klasse I oder der Klasse A (M 2 oder M 3 ), gemaB der Definition in Punkt
2.1.1.1 (Klasse I) und Punkt 2.1.2.1 (Klasse A) der UN/ECE-Regelung Nr. 107 ( 2 ).DE 13.5.2011




