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Zum Modelljahr 2000 stellt Mitsubishi der Pickup-
Baureihe L 200 zwei neue Varianten zur Seite: einen
Anderthalb-Kabiner mit Turbodiesel sowie einen
Doppelkabiner mit 2,4-Liter-Benziner. OFF ROAD
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Der Club Cab miBt stolze 5,05 Meter Lange und geféllt durch seine schnittige, leicht ansteigende Seitenlinie

sten Nackenstiitzensowie Drei-
punktgurten bestiickt. Unter
die Sitzflachen sind praktische
Stauficherintegriert—wernur
zuzweit fihrt,kann die Polster
hochklappen und schafft so ei-
nen niitzlichen Gepéckraum.

ufdenvorderen Plitzen
gibt es keine Unter-
schiede. Die Sitze der

Magnum-Versionen haben wie
gewohnt ausgepriigte Seiten-
wangen fiir guten Halt in Kur-
ven. In alle Magnum des neu-
en Modelljahrs halten neue
Bezugsstoffe, eine Beleuch-
tung fiir das Handschuhfach
sowie eine praktische Schub-
lade unter dem Beifahrersitz
Einzug. Multifunktionsanzei-
gen mit Auflentemperatur-,
Bordspannungs- sowie Nei-
gungswinkelmesser auf dem
Mittelteil des Armaturen-
bretts gehtren ebenso zur Se-
rienausstattung wie die elek-
trischen Motoren fiir Fenster-
heber und AuBenspiegel. Mo-
delliibergreifende Neuigkei-
ten gibt es in Form der serien-
miBigen Klimaanlage sowie
des sogenannten ,,Easy Select
4WD*. In simtlichen 4WD-
Pickups — ob GLX oder Ma-
gnum — ermdglicht jetzt eine

33 Zentimeter ldngere Elsche und bis 1105 kg Nutzlast im Club Cab (vorne)
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doppelte Synchronisierung im
Verteilergetriecbe das freie
Hin- und Herschalten zwi-
schen Hinterrad- und Allrad-
modus (ZHund4H). Zum Easy
Select Allrad, wie er bereits im
Pajero Sport eingesetzt wird,
gehort auch eine Differential-
bremse in der Hinterachse.
Der Club Cab wird ausschlie3-
lich vom bekannten 2,5-Liter-
TD mit 100 PS befeuert. Mit-
subishi legt fiir den Andert-
halb-Kabiner zwar die glei-
chen Fahrleistungen wie fiir
den bereits bekannten DoKa
mit TD zugrunde, der erste
Ausritt mit einem brandneu-
en Club Cab lief aber vermu-
ten, dal der Neue noch ein
klitzekleines Quentchen ,,bes-
ser geht". Zumin-
dest im Antritt
zeigt sich der Pick-
up mit langer La-
defliche derart
munter, dal man
ihm gut und gerne
ein paar PS mehr
bescheinigt., Der
wahre Grund liegt
wohl beim Ge-
wicht: Je nach Aus-
stattung schleppt
der Neue immer-
hin 80 bis 100 Kilo
weniger mit sich als der ver-
gleichbare Doppelkabiner mit
Turbodiesel. Das kommt wie-
derum der effektiven Nutzlast
zugute,die mit biszu 1105 Kilo
am oberen Ende dieser Klas-
se rangiert.

An den Qualititen abseits der
Stralle éndert sich auch beim
Club Cab wenig. Lediglich der
hintere Boschungswinkel wird
aufgrund des etwas lingeren
Uberhangs (Plus 110 mm) ge-
ringfligig schlechter.
Irgendwie hat sich in unseren
Kopfen die Formel ,,LL 200 =
Diesel” festgesetzt. Obwohl

Ausreichend Platz im Club Cab-Fond

wir beim Umstieg auf den
blauen Doppelkabiner genau
wissen, daB} ein 2,4-Liter-Ben-
ziner unter der Haube steckt,
sind wir nach dem Dreh am
Ziindschliissel doch etwas ir-
ritiert. Das langhubige A ggre-
gat ist ein alter Bekannter,den
Allrad-Freunde aus der letz-
ten L 300-Generation kenn-
nen. Dort allerdings noch mit
zwei Ventilen pro Zylinder. Im
L. 200 sind es vier, die {iber eine
obenliegende Nockenwelle
betiitigt werden. Immerhin 132
PS bei 5250 min" sind das Er-
gebnis der Uberarbeitung. Da-
mit hilt der L 200 24 1 die
Euro?2 fiir Nutzfahrzeuge ein.

as Getriebe ist im er-
sten,dritten und fiinften
Gang etwas kiirzer

iibersetzt als im Diesel, korre-
spondiertaber mitder gleichen
4 88er Achse. Obwohl der Test-
wagen erst jungfriuliche 700
Kilometer Laufleistung auf
dem Zihler hatte und noch
lange nicht frei gefahren war,
iberzeugte er durch flotten
Antritt und gute Fahrleistun-
gen. Auf Autobahnetappen
konnten wir die Nadel des Ta-
chometers ohne Miihen iiber
die 160er Marke bewegen -
Mitsubishi gibt 159 km/h
Hochstgeschwindigkeit an.
Das gegeniiber dem Turbo-
diesel (240 Nm bei 2000 min™')
zahmere Drehmoment (192
Nm bei 4000 min') kaschiert
der Benziner durch Drehfreu-
de iiber weite Bereiche. Wie es
mitdem Spritkonsum aussieht,
werden wir in einem ausfiihr-
lichenTestermitteln. Mitetwas
mehr als beim Diesel miissen
Freunde von Ottomotoren al-
lerdings rechnen. Dafiir be-
gniigt sich der Vierzylinder mit
Normal-Benzin.

Im Cockpit verraten die 200er
Skala des Tachos sowie der
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Der L 200 2,4 | Magnum zieht gut weg und ist bei Bedarf 159 km/h schnell

Technische Daten

Mabe und Gewichte L 200 2,5 | TD Magnum Club Cab: Ldnge 5050 mm, Breite 1775 mm,
Hihe 1795 mm), Radstand 2360 mm, Spurweite vorne/hinten 1420 mm/ 1435 mm, Bodenfraiheit 235
mm, Wendekreis 13,2 m, Ladepritsche Linge 1830 mm, Breite zwischen Bordwdndan 1470 mm;
Leargewicht 1725 - 1835 kg, 2ul. Gesamtgewicht 2830 kg, Nutzlast 995 - 1105 kg,

2ul. Anhangelast gebr. 2700 kg ungebr. 500 kg, Stltzlast 100 kg, Dachlast 100 kg

Mabe und Gewichte L 200 2,4 | Magnum Doppelkabine: Lange 4935 mm, Breite 1775
mm, Hihe 1800 mm, Radstand 2960 mm, Spurweite vorne/hinten 1465 mm/1480 mm,
Bodenfreiheit 235 mm, Wendekreis 13,2 m, Ladepritsche Lange 1500 mm, Breite zwischen
Bordwénden 1470 mm;

Leergawicht 1660 - 1750 kg, 2ul. Gesamtgewicht 2720 kg, Nutzlast 970 - 1060 kg,

2ul. Anhangelast gebr. 2700 kg ungebr. 500 kg, Stitzlast 100 kg, Dachlast 100 kg

Karosserie: Leitarrahmen mit aufgeschraubter Pritsche und aufgeschraubter Kabine; Club Cab
2 Tiiren, 2 Ausstellfenster hinten, 4 Sitzpltze; DoKa 4 Tiren, 5 Sitzplatze; Kraftstofftank 75 L
Motoren: 2,5 1 TD: Diesel, 4-Zylinder-Reihe, vorne 1angs, Turboaufladung mit Ladeluftkiinlung,
2-Ventiler, eine obenliegende Mockenwelle, Wirbelkammereinspritzung, mechanisch geregelte
Verteiler-Einspritzpumpe, homologiert auf 96/68/EG 11l, Hubraum 2477 cm?,

Bohrung x Hub 91,1 x 95 mm, Verdichtung 21,0:1, Nennleistung 73 kW/100 PS bei 4000 min”,
max. Drehmoment 240 Nm bei 2000 min?

DoKa 2,4 I: Otto, 4-Zylinder-Reihe, vorne langs, 4-Ventiler, eine obenliegende Nockenwelle,
Multipaint-Einspritzung, homologiert auf 96/69/EG IIl, Hubraum 2351 cm?,

Bohrung x Hub 85 x 100 mm, Verdichtung 9,5:1, Nennleistung 87 kW/132 PS bei 5259 min",
max. Drehmoment 192 Nm bei 4000 min®

Kraftiibertragung: Zuschaltbarer Allradantrieb ,Easy Select” (wahrend der Fahrt bis 100 km/h),
2-stufiges Verteilergetriebe, 5-Gang-Schallgetriebe, Achsdifierential vorne offen,

hinten teilsperrende Differentialbremse;

Ubersetzungen Diesel: |: 3,92; 11: 2,26; 111: 1.40; IV: 1,00 V. 0.83; R: 3,95;

Achse: 4,88; Strafe: 1,00; Gelande: 1,93

Ubersetzungen Benziner: I: 3,87; 11 2,14; 11l 1,36; [V: 1,00; V 0.86; R: 3,58;

Achse: 4,88: StraBe: 1,00; Gelande: 1,93

Fahrwerk: vorne: Einzelradaufhdngung an Dreiecks-Doppelquerlenkern, Querstabilisator,
Schraubenfedern, StoRdampfer; hinten: Starrachse an Blattfedern, Querstabilisator, Stold&mpfer
Lenkung: servounterstiitzte Kugelumlauflenkung

Bremsen: vorng: innenbeliitete Scheiben; hinten: Trommeln; ABS; Handbremswirkung hinten
Felgen: 7J x 15 Leichtmelall; Reifen: 31 x 10,50 R 15

Fahrleistungen (Werksangaben): Club Cab-Diesel: Vmax 142 kmyh: DoKa-Benziner: Vmax 158km/h
Preise in Mark/Euro inkl. 16 % MwSE

1200251 TD Magnum Club Cab: 45940.-/23489 -

1200 2 4 | Magnum Doppelkabine: 48490 .-/24 793 -

Stabile Klappen, liefe Pritschen:
1,83 m (Club Cab) oder 1,50 m (DoKa)
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Die Instrumente verraten im Cockpit den ,,0tto”

Drehzahlmesser mitrotem Be-
reich ab 6000 Touren den Ben-
ziner. Die viertiirigen Pickups
haben jetzt Kartentaschen in
den Vordersitzlehnen sowie
eine Mittelarmlehne hinten.
Wie die Club Cabs profitieren
auch die Doppelkabiner von
den Neuerungen zum Modell-
jahr 2000. Als Hauptzielgrup-
pe fiir den L.2002,4 | Magnum
DoKa hat Mitsubishi eine vor-
wiegend urbane Zielgruppe
vor Augen,die mehr on- als off-

Der 2,4-Liter hat 132 PS; Luft holt er weit oben

road unterwegs ist.
Ungeachtet des-
sen:Auch der Ben-
ziner kann im Ge-
lande iiberzeugen
— ihm muf} man in
Steigungen  nur
hohere Drehzah-
len gbnnen.

Dem neuen Duo
von  Mitsubishi
konnte eine sonni-
ge Zukunft bevor-
stehen. Mit den
neuen Varianten
kommt noch mehr
Vielfalt ins Spiel,
die den ein oder
anderen, dem die
Kombination aus
Doppelkabine und
Diesel zu wenig
bot, nun doch fiir einen Pickup
mit den drei Diamanten er-
wirmt. Zu Preisen, die noch
unterhalb des Volumen-Mo-
dells L 200 2,5 | TD Magnum
DoKa (49240 Mark) liegen —
45940 Mark fiir den Club Cab
und 48490 fiir den Benziner-
DoKa - haben die Neuen kei-
ne schlechten Karten. Kiihlen
Rechnern kénnte auch einfach
der Werbespruch fiir ein Spei-
seeis in den Sinn kommen:,.So
schmeckt der Sommer.*




