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NEUE GELANDEREIFEN

VON GENERAL TIRE

Man hért es schon auf den ersten
Kilometern Fahrstrecke: Der neue
Grabber AT* kommt auf leisen Sohlen.
Obwohl er als echter All-Terrrain-Reifen fir
den gemischten Einsatz auf der StraBe und
im Geldnde konstruiert ist, rolit er auf
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Asphalt fast lautlos — selbst bei offenem
Fenster dringt kein Singen oder Brummen
ans Ohr des Fahrers, Die Verringerung des
Abrollgerausches war schlieBlich auch das
wichtigste Entwicklungsziel, das die Inge-
nigure im Lastenheft stehen hatten.

Denn die aktuelle Ver-
schéarfung des Reifen-
labels betrifft den Ge-
rduschindex und damit
haben natiirlich gerade
die Grobstoller ein Pro-
blem - viele davon
dirfeninnerhalb der EU
zukiinftig nicht mehr
verkauft werden, weil
ihr Abrollgerdusch zu
laut ist.

Davon betroffen st
auch der All-Terrain-
Klassiker Grabber ATZ,
wihrend der Grabber
AT (HTP) mit seinem
Lsofteren” Profildesign
bereits heute die kom-
menden  Gerdusch-
anforderungen efflllt.
Wasalsoliegt ndherals
der Gedanke, das gro-

be Profil des AT2 mit den niedrigeren
Soundemissionen des Grabber AT (HTF)
zu kombinieren? In fast vierjahriger Ent-
wicklungsarbeit haben die Reifenkonstruk-
teure von General Tire dieses Ziel in dig
Realitdt umgesetzt —eben mit dem Grabber
AT?, der ab sofort seine beiden Vorgéanger-
modelle ersetzt.

Obwohl diese sowohl auf der Strafie als
auch im Gelande bereits (berzeugen konn-
ten, legt der AT2 an Performance nochmals
zu: Gegeniber dem AT? rolit er im StraBen-
betrieb um fiinf Prozent leiser ab, hat eine
um sieben Prozent hishere Laufieistung und
baut im Schnee um 15 Prozent mehr Trak-
tion und Seitenfilhrung auf, was ihm das
Schneeflocken-Symbol auf der Reifenflanke
sichert und ihn damit zum echten Ganzjah-
resreifen macht. Da General Tire im Anfor-
derungsprofil fiir den AT® neben den 50
Prozent StraBeneinsatz zudem 50 Prozent
Gelandeperformance fordert, hat er auch in
dieser Disziplin zugelegt: Das nun weit in
die Reifenflanke reichende Profil bringt fiinf
Prozent mehr Traktion auf schlammigem
Untergrund und die dazwischen eingebet-
teten ,Deflection Ribs" (Ablenk-Rippen} -

kleinein Laufrichtung vulkanisierte Gummi-

stege zwischen den herumgezogenen

Profilblécken —verringern das Verletzungs-
risiko an der Reifenflanke.

So weit zur Theorie, nun zur Praxis: Neben
dem geringen Abrollgerdusch und dem fiir
ginen All-Terrain-Reifen hohen Fahrkom-
fort gefallt der AT® im StraBenbetrieb auch
mit einem prézisen Handling und solider
Seitenfilhrung sowie gutem Grip. Sein
zweites Gesicht zeigt der AT® bestim-
mungsgemdh, sobald er das Asphaltband
verldsst, Bei schneller Pistenfahrt baut er
hohe Seitenfiihrungskréfte auf, sodass der
Fahrer selbst bei Tempo 120 auf Schotter-
pisten mit einem sicheren Gefiihl unter-
wegs ist. Geht es dann in schwierigeras
Terrain, sorgt das grobstollige Profil so-
wohl auf steinigem Gelduf als auch im
Schlamm noch fiir ausreichend Vortrieb.
Als Resiimee einer ersten, kurzen Ausfahrt
bleibt der Eindruck; Onroad kann es der AT?
mit jedem straBenorientierten SUV-Reifen
aufnehmen, im Gelande spielt er seing
wahren All-Terrain-Stérken aus und ist so
ein rundum gelungener Allrounder.

Der General Grabber AT® ist ab diesem
Herbst in 44 Dimensionen von 15 bis 20
Zoll und Querschnitten von 40 bis 85
Prozent lieferbar —im Friihjahr 2017 folgen
dann weitere 20 GrdBen als LT-Versionen,
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Fiir den Hardcore- Geldndeeinsatz war bei
General Tire bislang der Grabber MT zu-
stindig — doch auch den schicken die
Amerikaner nun in Rente und prdsentieren
mit dem Grabber X? seinen Nachfolger,
zundchst in 19 Dimensionen von 15 bis 19
Zoll. Dabei steht das namengebende
Tripple-X fiir Extreme Performance in
Mud, in Dirt und in Rock - also als Ab-
kilrzung fir einen Geldnde-Hochleistungs-
reifen flir die verschiedensten Untergriinde
wie Schiamm, Gerdll und Fels,

Bei diesem Anforderungsprofil hat es der
Grabber X* - wie alle MT-Reifen - beson-
ders schwer mit dem Reifen-Label: Er
Oberschreitet trotz MNeukonstruktion die
geforderten Werte beim Abrollgerdusch.
Doch anstatt nun einen Pseudo-MT zu
entwerfen, beschreitet General Tire einen
anderen Weg und labelt den neuen Geldn-
degdngerals ,Pure Offroad Reifen” mit dem

Kilrzel POR auf der Reifenflanke. Nun stellt
der Noise-Index kein Problem mehr dar und
die konstruktive Freiheit der Reifenentwick-
ler ist weniger stark eingeschrinkt. Als
Folge dieser Entscheidung ist der Grabber
X ein echter Grobstoller geworden, der im
Gelandeeinsatz sogar seinen legenddren
Vorgdnger Grabber MT dbertrifft — mit ei-
nem Performance-Plus von finf Prozent auf
Sand sowie losem Schotter und gar zehn
Prozent auf felsigem Untergrund.

Doch die konstruktive Freiheit bei der
Entwicklung des Grabber X? hat natiirlich
ihren Preis: POR-Reifen unterliegen einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 160
km/h, haben also im besten Fall - wie beim
X3~ den Speedindex Q. Gleichzeitig diirfen
POR-Reifen nicht als Winterreifen mit dem
M+S-Zeichen versehen werden — auch
dann nicht, wenn der Pneu die entspre-
chenden Wintereigenschaften besitzt. Und

wintertauglich ist der Grabber X2 durchaus,
{ibertrifft er doch in dieser Disziplin seinen
M+S-gelabelten Vorganger Grabber MT um
zehn Prozent. Ergo bleibt der Grabber X3
bislang Gelandewagen vorbehalten, die
nicht schneller als Tempo 160 laufen.

Inzwischen scheint aber diese unsinnige
Vorschrift zu kippen. Die biirokratischen
Vordenker in Brilssel haben nachgedacht
und sind zu dem Schluss gekommen, dass
auch ein POR-Reifen, der iiber die entspre-
chenden Wintereigenschaften verflgt, als
Winterreifen angesehen werden kann. Es
wird also nicht mehr allzu lange dauern, bis
POR-Reifen zusdtzlich auch als M+S-
Pneus gelabelt werden diirfen. Dann kann
der Grabber X® — wie auch andere Grob-
stoller — mit dem Segen der StVZ0 auf
Geldndewagen aufgezogen werden, fiir die
Reifen mit einem Geschwindigkeitsindex
jenseits des Speedindex Q gefordert wer-

den = ein M+S-Aufkleber am Armaturen-

brett reicht in diesem Fall dazu aus. Der
Grabber X3 wird gerade in 19 GrdfRen von
15 bis 19 Zoll in den Markt eingefihrt. W
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Fiir schweres Gelande: General Tire Grabber X?
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DRIVE fiir SUV bietet das, was man von einer Felge mit diesem
Namen erwartet: Einen kraftvollen Look und mit bis zu 21 Zoll ein
hohes MaB an Temperament und Leidenschaft fiir SUVs.
Ab sofort im Fachhandel erhiltlich.

www.alutec.de

metal-grey
19“| 21"




